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Introducción  

 

Hoy en día las diferentes tecnologías presentes ayudan a los profesionales a analizar 

distintas situaciones empresariales básicas y complejas antes de hacerlas realidad, lo que 

permite que no se incurra en costos que afecten los presupuestos establecidos para la ejecución 

de una tarea o proyecto. El modelamiento y la simulación se basan en el trabajo a computador 

y, más específicamente, en el desarrollo por medio de un software para, justamente, modelar y 

simular. (Maldonado & Gomez Cruz, 2010). 

 

Existen diferentes problemas de tránsito que provocan congestiones vehiculares y hasta 

accidentes, entre los más comunes están no respetar las señales de tráfico, estado de las vías y 

el principal el número de vehículos presentes en una zona o área determinada en horas picos, 

esta última es la más compleja pues según (Quessep Alcové, 2019) desplazarse en una gran 

ciudad implica que la vida de las personas se vea afectada por las consecuencias colaterales 

que trae consigo una difícil movilidad, la cuales afectan desde la salud de la sociedad, pasando 

por la productividad de las empresas y por último el desarrollo económico del país. En cuanto 

a los problemas de salud, las principales consecuencias son por el exceso de polución y 

contaminación atmosférica, lo cual repercute en el sistema respiratorio dejando enfermedades 

como: la gripa, bronquitis y neumonía. Llevando a un aumento de las incapacidades laborales, 

que generan sobrecostos para las empresas y un mayor gasto en el sector salud. 

 

El presente proyecto se enfocará en analizar la problemática de tráfico vehicular que se 

está dando en el puente del canal Bogotá con Avenida 6 a norte, especialmente en horas pico 

lo que conlleva a una gran congestión y embotellamiento vehicular, esto para las personas 

genera que el lapso en el que se desarrollan sus actividades se limiten y siempre vivan cortas 

de tiempo. Para desarrollar el proyecto será necesario identificar las variables que están 

ocasionando esta problemática y se llevaran desde lo especifico hasta lo general, esto con el 

fin de garantizar abordar de mejor forma el problema. 

 

Los datos obtenidos serán introducidos en una herramienta de flexsim llamada 

ExpertFit el cual permite conocer la distribución que estos tienen y ajustarlos a cada uno de los 

elementos presentes en la simulación, después el modelo debe ser validado y se debe 

determinar si estas variables se ajustan o asemejan al comportamiento real del escenario a 

estudiar. 
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El impacto de este proyecto en la carrera de ingeniería industrial en la universidad libre 

seccional Cúcuta, está en aplicar los conocimientos adquiridos sobre el software flexsim en un 

escenario diferente a los productivos, pues con la ayuda de modelos matemáticos y la 

simulación se puede dar una solución factible que conlleve al mejoramiento del tránsito en esta 

zona. 
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1. Problema 

 

1.1. Planteamiento del Problema 

 

En Norte de Santander hubo un consolidado de participación para matriculas de 

automóviles nuevos en donde creció un 39,1% del mercado en lo corrido del 2019 si se compara 

con el año anterior (Contreras Sabogal, 2019), todo esto lleva a un mayor flujo vehicular en la 

ciudad de Cúcuta, además en la región por ser frontera se presenta un aumento de vehículos 

extranjeros. Por otro lado, muchos vehículos de transporte público matriculados en Villa del 

Rosario, Los Patios, San Cayetano, El Zulia y Puerto Santander circulan por las calles de 

Cúcuta, ocasionando congestión lo que agrava el problema de movilidad y afecta la calidad de 

vida de los cucuteños. 

 

La movilidad en el puente del canal Bogotá con Avenida 6 a norte presenta gran flujo 

vehicular en horas pico, pues además de ser la única salida de la zona industrial, su estructura 

vía l no está diseñada para abarcar tanto flujo vehicular y además sus condiciones, huecos, 

desniveles y señalización  no es la más adecuada y los conductores hacen caso omiso a la 

misma, ocasionando en horas pico (horas de alto tráfico) se genere gran congestión vehicular 

y accidentes de tránsito en las diferentes vías que convergen en el puente. En algún momento 

se pensó ubicar un semáforo en este lugar, por parte de la administración local, pero esto tendría 

como efecto el aumento de la congestión vehicular, pues el tiempo de espera es mayor al tiempo 

de movilidad y además el puente presenta una limitación por sus dimensiones donde solo es 

posible el tránsito en un carril. 

 

La inteligencia y educación vía l juegan un papel importante en la movilidad, pues de 

estas dependen el acatar las distintas señales de tránsito y respetar a quien lleve la vía cediendo 

el paso, en Cúcuta las autoridades encargadas de impartir orden en el tema de la movilidad no 

realizan campañas ni capacitaciones pedagógicas con el fin de concientizar al conductor sobre 

las distintas normas de tránsito existentes en la vía urbana, cosa contraria ocurre en la vía 

nacional pues las autoridades encargadas de la seguridad vía l realizan campañas de forma 

constate como las realizadas por la policía de tránsito de Pamplona con el nombre ‘La vía es 

de todos’ en donde se culturiza y se inculca el respeto a los conductores de todo tipo de 

vehículos que transitan por la vía panamericana (la opinion , 2020). 
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El puente objeto de estudio conecta la zona de industrial con algunos barrios aledaños, 

por ello se ha decidido hacerla en tal punto, ya que en la hora pico se observa en promedio 

2800 vehículos circulando por el puente y ocasionan trancón, en este punto se presenta ocho 

rutas: la primera ruta tiene como dirección los vehículos que circulan aledaños al canal Bogotá, 

con destino al semáforo de la avenida cero; la segunda ruta tiene como dirección los carros que 

circulan aledaños al canal Bogotá, pasando por el puente con destino al canal Bogotá vía a 

Unicentro; la tercera ruta tiene como dirección los carros que circulan aledaños al canal Bogotá, 

pasando por el puente con destino a la urbanización Ceiba II y barrios aledaños; las rutas antes 

mencionadas recogen la movilidad de la urbanización el Bosque, Prados Norte, Portachuelo y 

la zona universitaria (UDES y UNILIBRE), la cuarta ruta sale de la avenida 6A norte con 

destino al semáforo de la avenida cero; la quita ruta sale de la avenida 6A norte con destino a 

la urbanización Ceiba II y barrios aledaños, la sexta ruta sale de la avenida 6A norte con destino 

al canal Bogotá vía a Unicentro; estas rutas antes mencionadas, recogen la movilidad de la zona 

industrial parte alta, barrio el Colpet, pescadero y la merced; La séptima ruta proviene de la 

avenida cero y el barrio Lleras con destino a Unicentro; la octava ruta proviene de la avenida 

cero y el barrio Lleras con destino a la urbanización Ceiba II y barrios aledaños. 

 

En caso de no corregir este problema desencadenaría en una serie de inconvenientes 

como los choques de vehículos, Deterioro de la infraestructura vía l como el aumento en el 

tamaño de los huecos lo cual a su vez ocasionaría daños en los vehículos, se aumenta el tiempo 

para el desplazamiento ya que este punto queda en una zona de alto tránsito y la perdida vida 

humana como mayor consecuencia. 

 

1.2. Formulación del Problema 

 

¿Cuál sería el comportamiento y las variables del flujo vehicular en el puente del canal 

Bogotá con Avenida 6 a norte de la zona industrial y sus áreas conjuntas de la ciudad de 

Cúcuta? 

 

1.3. Sistematización del Problema 

 

 ¿Cuál sería el estado actual de la movilidad en el puente vehicular en el puente 

ubicado sobre el canal Bogotá con avenida 6 a norte de la zona industrial y sus áreas aledañas? 
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 ¿Cuál debería ser el modelo que se construirá, para analizar las variables que se 

identificaron? 

 

 ¿Cuál sería el mejor método para analizar el modelo, el cual está definido por 

datos en estadísticas descriptivas, probabilísticas e inferenciales? 

 

 ¿Cuáles sería el resultado de las mejoras para el modelo preliminar? 
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2. Objetivos 

 

2.1. Objetivo General 

 

Realizar un análisis movilidad en el puente del canal Bogotá con Avenida 6 a norte de 

la zona industrial de la ciudad de Cúcuta utilizando una simulación en flexsim. 

 

2.2. Objetivos Específicos 

 

 Desarrollar un análisis del estado actual sobre el flujo vehicular del escenario en 

diferentes horarios, con el fin de observar su comportamiento. 

 

 Realizar la simulación del modelo de movilidad del puente para determinar 

comportamientos y factores que afecten la misma. 

 

 Establecer las posibles acciones para mejorar el modelo preliminar de acuerdo 

al análisis actual y la simulación. 
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3. Justificación 

 

Con este análisis se esperará determinar las velocidades de flujo vehicular en la 

intersección y la intensidad, Se llama intensidad de tráfico al número de vehículos que pasa a 

través de una sección fija de una carretera por unidad de tiempo. Las unidades más usadas son 

vehículos/hora (intensidad horaria) y vehículos/día (intensidad diaria). La intensidad es la 

característica fundamental de la circulación, ya que permite caracterizar el tipo de circulación 

en un tramo vía rio, por lo que es una variable básica en el análisis del tráfico (Esplugues, 2011) 

 

Con el fin de obtener datos estadísticos los cuales servirán para determinar las 

densidades de tránsito, Se denomina densidad de tráfico al número de vehículos que hay en un 

tramo de carretera por unidad de longitud para un instante dado. (Esplugues, 2011), en este 

punto. Con el análisis nos permitirá analizar el comportamiento vehicular en el puente y las 

variables que afectan su estado, esto permitirá de una otra forma analizar las alternativas, 

basándonos en una simulación discreta, lo cual nos mostrará comportamientos proyectados 

donde se puede establecer acciones para prevenir los accidentes y junto con ello mejorar su 

estructura vía l. La movilidad y los tiempos, beneficiando tanto al ciudadano como a la 

administración local, evitando efectos pecuniarios, pagos por mala administración y daños a 

terceros. 

 

Todo lo anterior con la finalidad de encontrar los niveles de servicio propio para la vía 

existente, junto con ello se optimizará el flujo vehicular beneficiando a la ciudadanía 
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4. Alcance y Limitaciones 

 

4.1. Alcance 

 

El presente proyecto estará dirigido para analizar el comportamiento de la movilidad en 

el puente que de la zona de industrial en las horas pico. 

 

4.2. Delimitación del Proyecto 

 

Para Tamayo (1999) “Delimitar el proyecto es ver la vía bilidad para su desarrollo”. El 

proyecto cuenta con delimitaciones en cuanto a espacio y tiempo, pues tendrá una duración de 

aproximadamente 7 meses en los cuales se recolectará la información de todas las variables a 

analizar. 

 

4.3. Limitación del Proyecto 

 

Para el desarrollo del proyecto se presentan las siguientes limitaciones: 

 

 Debido a la emergencia actual derivada del covid – 19 solo se podrá salir cuando 

se tenga el pico y cedula. 

 

 El uso del simulador flexsim será limitado o prácticamente nulo, pues 

actualmente la universidad no está dejando entrar a sus instalaciones para hacer uso de estas. 

 

 Acompañamiento policial o de seguridad a la hora de recolectar datos mediante 

el uso de medios tecnológicos, pues por esta zona hay mucha delincuencia común. 

 

 Poca información sobre el tema en cuanto a simulación en flexsim sobre el 

tráfico vehicular. 
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5. Marco Referencial 

5.1. Antecedentes 

 

5.1.1. Internacionales 

 

(Igor Aros, 2009) en su tesis titulada “Simulación de una vía de acceso de tránsito 

vehicular al sector céntrico de la ciudad de Puerto Montt” el cual es requisito para optar por el 

título de ingeniero en civil industrial de la universidad austral de chile, el autor tiene como 

propósito realizar una simulación de transito con el software flexsim como una prueba piloto 

en conjunto del instituto tecnológico de transito; el aporte que tendrá hacia el presente proyecto 

está en analizar los pasos y las metodologías que uso el autor para crear el modelo según las 

variables que se presentaban en el escenario real. 

 

(Gomez Hernandez, 2009) en su tesis de grado titulada “Desarrollo de un Modelo de 

Simulación Vehicular para la Mejora en la Sincronización de Semáforos” el cual es requisito 

para optar por el título de posgrado en maestro en ciencias en la especialidad de ciencias de la 

computación del instituto nacional de astrofísica, óptica y electrónica de Tonantzintla, Puebla; 

el autor diseño e implemento un simulador en el cual había un flujo vehicular el cual 

incorporaba un método para realizar sincronizaciones sobre circuitos de calles o como se 

conocen semáforos; el aporte que tendrá este trabajo hacia el proyecto está en analizar como el 

autor tomo conceptos sobre ecuaciones diferenciales, teoría de colas, ondas de shock los cuales 

si se combinan de forma correcta se puede determinar el tiempo de duración que debe tener 

cada ciclo de los semáforos que conforman el circuito de calle. 

 

(Palermo & Rivera Laguna, 2017) los autores en su tesis titulada “Herramienta para la 

edición y evaluación de redes de tráfico vehicular” el cual es requisito para optar por el título 

de ingeniero de sistemas de la universidad nacional del centro de la provincia de buenos aires; 

los autores tienen como objetivo desarrollar una herramienta informática que permita editar y 

generar escenarios de simulación la cual facilite la evaluación de posibles nuevos métodos de 

cálculo en redes de tráfico urbano; el aporte que tendrá hacia el presente proyecto radica en 

conocer como los autores plantean el problema y que software usan para hacer la simulación, 

también se analizaran las variables que encontraron y como estas fueron convertidos en datos 

para alimentar la simulación, por último se podría establecer si el software que usan los autores 

en su investigación tiene similitud con flexsim. 
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5.1.2. Nacionales 

 

(Rodriguez Gaitan, 2012) el autor en su tesis titulada “modelo para micro-simulación 

de tráfico vehicular y peatonal utilizando cuda” el cual es requisito para optar por el título de 

Maestría en Ingeniería de Sistemas y Computación de la universidad de los andes; el autor usa 

una plataforma de simulación llamada CUDA y usan algoritmos de micro – simulación para 

representar el tráfico vehicular en una zona, este simulador usa variables discretas; el aporte 

que tendrá esta tesis es determinar cuál es la mejor forma para establecer un circuito cerrado 

de semáforos en una zona. 

 

(Alvarez Pomar, 2016) la autora en su tesis doctoral titulada “modelo de inteligencia 

colectiva de los sistemas peatonales” el cual el requisito previo para optar por el título de doctor 

en ingeniería con énfasis en ciencias de la información y el conocimiento de la universidad 

distrital francisco José de caldas; el autor hace un informe sobre las principales causas de 

accidentes donde se ven afectados los peatones; el aporte que tendrá hacia el proyecto es 

analizar las diferentes causas que provocan accidentes en zonas donde existe un alto tráfico 

vehicular y no existe señalización adecuada. 

 

(Alarcon Gama, Garces Garzon , & Rubiano Montoya, 2015) los autores en su tesis 

titulada “modelo de simulación microscópica vehicular, estudio de caso: calle 72 entre carreras 

7 y 28b de la ciudad de Bogotá d.c.” la cual es requisito para optar por el título de ingeniero 

civil de la universidad la gran Colombia; los autores tienen como principal objetivo evaluar el 

comportamiento vehicular en esta área por medio de un modelamiento software Synchro 9; el 

aporte que tendrá hacia este proyecto está en analizar la metodología y pasos usados por el 

autor para determinar una solución factible desde el punto de vista de la ingeniería. 

 

5.1.3. Regionales 

 

(Contreras Bohorquez & Garzon Barbosa, 2012) los autores en su tesis titulada 

“elaboración de un manual para la modelación de tránsito utilizando el software vissim 7.0, 

según estudio de caso en la intersección de la calle 3 con carrera 28 y calle 2f, barrio primero 

de mayo, en el municipio de Ocaña, Norte de Santander” el cual es requisito para optar por el 

título de ingeniero civil de la universidad Francisco de Paula Santander sede Ocaña; los autores 
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crean un manual del software vissim 7.0 a partir del estudio de la intersección de la calle 3 con 

carrera 28 ubicada en el barrio primero de mayo, para realizar este trabajo se desglosaron 

estudios de transito pertinentes realizados para obtener información calibrada que permitiera 

modelar la situación actual de la zona de conflicto para posteriormente proponer posibles 

soluciones; el aporte que tendrá esta investigación hacia el presente proyecto está en analizar 

la información que fue recolectada por autores del proyecto con el fin de evaluar la 

confiabilidad de la fuente y remitirse a esta en caso que se necesite información adicional. 

 

(Quintero Avendaño, 2016) el autor en su tesis titulada “calibración de un modelo 

econométrico para evaluar la frecuencia en accidentes de tránsito con peatones en la ciudad de 

Ocaña, norte de Santander utilizando distribución poisson y binomial negativo” el cual es 

requisito para optar por el título de ingeniero civil de la universidad Francisco de Paula 

Santander sede Ocaña; el autor realiza un modelo econométrico usando distribución de poisson 

y binomial negativo esto con el fin de prevenir accidentes de tránsito; el aporte que tendrá esta 

tesis hacia el presente proyecto es ver la metodología usada por el autor y como emplea la 

distribuciones al modelo planteado. 

 

(Vergel Romero, Lopez Angarita, & Gallardo Amaya , 2017) los autores en su 

investigación titulada “análisis de la problemática de movilidad sobre la avenida Francisco 

Fernández de Contreras en el municipio de Ocaña, Norte de Santander” la cual es una 

investigación publicada en el encuentro internacional de educación de ingeniería ACOFI hecha 

en Cartagena desde el 26 al 29 de septiembre del 2017; en esta los autores recalcan la 

importancia que tiene este corredor vía l en la comunicación entre la zona norte y centro – sur 

con el resto del país, así mismo es el principal corredor vía l que conecta el tráfico vehicular 

con la ruta del sol, la investigación se hace con el fin de determinar que estrategias se pueden 

usar para eliminar la congestión que se presenta en determinadas horas del día; el aporte que 

tendrá esta investigación al proyecto será evaluar el comportamiento que tiene el software 

Vissim al momento de predecir una simulación de trafico real y de esta forma realizar una 

comparación con los resultados que se puedan obtener en flexsim. 

 

5.2. Marco Teórico 

 

Para que un modelo de simulación funcione debe seguir una serie de pasos descritos 

a continuación: 



12 

 

 Definición del sistema: Se estudia el problema, identificando los objetivos, para 

especificar y establecer los índices de medición que poseerá el sistema. 

  

 Formulación del Modelo: Se deben establecer con exactitud los resultados del 

estudio, definiendo y construyendo el modelo es importante definir las variables que lo 

componen las relaciones lógicas junto con los diagramas de flujo que detallan de forma 

completa el modelo. 

 

 Recolección de Datos: Se deben definir todas las variables que el modelo 

necesitara para obtener los resultados deseados. 

 

 Implementación del modelo en la computadora: Una vez se tenga definido el 

modelo, se debe empezar a construir en el software escogido y comprobar que este tenga todos 

los elementos a estudiar. 

 

 Verificación: Consiste en demostrar que el modelo simulado tiene todos los 

requisitos y variables.  Se evaluará que el modelo se comporta de acuerdo a su diseño y a la 

situación real. 

 

 Validación del Sistema: En esta etapa se valorarán las diferencias entre el 

funcionamiento del simulador y el sistema real.  Algunas formas comunes de contrarrestar y 

validar el modelo son: 

 

 La opinión de expertos al analizar los resultados de la simulación. 

 La exactitud con que se predicen datos históricos. 

 La exactitud en la predicción del futuro. 

 La comprobación de falla del modelo de simulación al utilizar datos que 

hacen fallar al sistema real. 

 La aceptación y confianza en el modelo de la persona que hará uso de 

los resultados que arroje el experimento de simulación. 
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 Interpretación: En esta etapa se interpretan los resultados que arrojan las 

diferentes corridas de la simulación y con base a estas se tomara la decisión más óptima y 

adecuada. 

  

 Experimentación: Esta etapa se realiza después de que el modelo hubiese sido 

validado. La experimentación del sistema consiste en comprobar que los datos generados son 

los deseados, una vez se tengan se realizara un análisis de sensibilidad de los índices requeridos. 

 

 Documentación: Se debe hacer dos tipos de documentación: La primera es la 

del tipo técnico en donde se detalla cómo se hizo para construir el modelo y las variables objeto 

de estudio; la segunda se refiere al manual del usuario o los resultados obtenidos con sus 

respectivas interpretaciones, esto facilitara la interacción y el uso del modelo desarrollado al 

lector. 

 

El presente proyecto será desarrollado a través de un software informático llamado 

FlexSim el cual es un simulador en 3D potente y fácil de usar. Este permite modelar y mejorar 

los sistemas existentes y propuestos. FlexSim posee muchos beneficios en la simulación de 

eventos discretos, un valor agregado son los gráficos 3D altamente inmersivos y muy reales, 

estos ayudan a emular la apariencia de los sistemas reales, por tanto, es más fácil de ver y 

entender que está pasando. (FlexSim Software Products, Inc, 2020). 

 

La validación visual es el primer nivel del modelo, permite visualmente confirmar si 

el sistema está funcionando o no. 

 

El layout del Modelo en FlexSim hace que sea lo más fácil y posible replicar la 

apariencia de un sistema mientras se preservan los detalles necesarios con el fin de obtener 

un análisis preciso. 

 

La Construcción del modelo en FlexSim se destaca en términos de facilidad de uso y 

capacidad de modelar incluso los sistemas más complejos. Algunas características son: 

 

 La biblioteca de objetos standard contiene una variedad de estos los cuales 

pueden ser usados para construir diferentes modelos. Una opción son la personalización pues 
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solo basta con escoger modos pre-configurados, opciones mix and match o incluso crear 

propias configuraciones. 

 

 Una amplia gama de listas y propiedades pre-programadas permitirán 

personalizar rápidamente objetos individuales, triggers y propiedades del sistema. 

Simplemente seleccionando el elemento o escoge una opción “picklist” y el recurso obtendrá 

la lógica y comportamiento para emular cualquier situación del mundo real. 

 

 Process Flow es una herramienta muy potente usa bloques de actividades pre-

elaboradas para construir lógicas básicas o complejas en un ambiente familiar de esquemas de 

flujo.  

 

 La personalización adicional en FlexSim posee un poderoso lenguaje de 

programación, FlexScript; el cual es un lenguaje semejante al C, FlexSim fue diseñado con una 

arquitectura compatible totalmente con C++. 

 

 La regresión de distribuciones estadísticas para FlexSim está a cargo del paquete 

expertfit, el software industrial standard en regresiones de distribución estadística. Expertfit 

tomara los datos recolectados en el proceso real y determinara exactamente cual distribución 

estadística mejor representa estos. Incluye 40 distribuciones y cuatro pruebas de desvía ción de 

regresión. 

 

El análisis del modelo por medio de un panel de recursos se podrá analizar para 

obtener un entendimiento más profundo de lo que está pasando con el proceso. Esta opción 

permite hacer: 

 

 Una extensa lista detallada de tablas y gráficos para ayudar a visualizar los datos 

de una simulación. 

 La habilidad de rastrear un amplio rango de datos para luego exportarlos. 

 Flexibilidad en la recolección de datos a través de poderosas herramientas como 

colectores estadísticos y zonas de actividad. 
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La optimización genera beneficios y ahorros. Con esta se pueden ejecutar distintos 

escenarios en busca de la mejor opción posible para realizarla en el mundo real. 

 

5.3. Marco Conceptual 

 

En la ley 769 del 6 de julio del 2002 (Ministerio de transito y transporte, 2002) se expide 

el código nacional de tránsito terrestre, en su capítulo 1 artículo 2 se dan a conocer las diferentes 

definiciones y se presentan a continuación: 

 

Acera o andén: Franja longitudinal de la vía urbana, destinada exclusivamente a la 

circulación de peatones, ubicada a los costados de ésta. 

 

Accesibilidad: Condición esencial de los servicios públicos que permite en cualquier 

espacio o ambiente exterior o interior el fácil disfrute de dicho servicio por parte de toda la 

población. 

 

Accidente de tránsito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por un 

vehículo en movimiento, que causa daños a personas y bienes involucrados en él e igualmente 

afecta la normal circulación de los vehículos que se movilizan por la vía o vías comprendidas 

en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho. 

 

Adelantamiento: Maniobra mediante la cual un vehículo se pone delante de otro 

vehículo que lo antecede en el mismo carril de una calzada. 

 

Agente de tránsito: Todo funcionario o persona civil identificada que está investida de 

autoridad para regular la circulación vehicular y peatonal y vigilar, controlar e intervenir en el 

cumplimiento de las normas de tránsito y transporte en cada uno de los entes territoriales. 

 

Alcoholemia: Cantidad de alcohol que tiene una persona en determinado momento en 

su sangre. 

 

Alcoholometría: Examen o prueba de laboratorio, o por medio técnico que determina 

el nivel de alcohol etílico en la sangre. 
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Alcoholuria: Examen o prueba de laboratorio, o por otro medio técnico que determina 

el nivel l de alcohol etílico en la orina. 

 

Alcohosensor: Sistema para determinar alcohol en aire exhalado. 

 

Autopista: Vía de calzadas separadas, cada una con dos (2) o más carriles, control total 

de acceso y salida, con intersecciones en desnivel o mediante entradas y salidas directas a otras 

carreteras y con control de velocidades mínimas y máximas por carril. 

 

Bahía de estacionamiento: Parte complementaria de la estructura de la vía utilizada 

como zona de transición entre la calzada y el andén, destinada al estacionamiento de vehículos. 

 

Barrera para control vehicular: Dispositivo dotado de punzones pinchallantas para 

uso en retenes y puesto de control de las fuerzas militares, la Policía Nacional, las autoridades 

de tránsito y transporte. 

 

Bicicleta: Vehículo no motorizado de dos (2) o más ruedas en línea, el cual se desplaza 

por el esfuerzo de su conductor accionando por medio de pedales. 

 

Bocacalle: Embocadura de una calle en una intersección. 

 

Bus: Vehículo automotor destinad o al transporte colectivo de personas y sus equipajes, 

debidamente registrado conforme a las normas y características especiales vigentes. 

 

Buseta: Vehículo destinado al transporte de personas con capacidad de 20 a 30 

pasajeros y distancia entre ejes inferiores a 4 metros. 

 

Cabina: Recinto separado de la carrocería de un vehículo destinado al conductor. 

 

Calzada: Zona de la vía destinada a la circulación de vehículos. 

 

Camión: Vehículo automotor que por su tamaño y destinación se usa para transportar 

carga. 
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Camioneta picó: Vehículo automotor destinado al transporte de personas en la cabina 

y de carga en el platón. 

 

Capacidad de carga: Es el máximo tonelaje autorizado en un vehículo, de tal forma 

que el peso bruto vehicular no exceda los límites establecidos. 

 

Carretera: vía cuya finalidad es permitir la circulación de vehículos, con niveles 

adecuados de seguridad y comodidad. 

 

Carril: Parte de la calzada destinada al tránsito de una sola fila de vehículos. 

 

Carrocería: Estructura del vehículo instalada sobre un chasis, destinada al transporte 

de personas o de carga. 

 

Casco: Pieza que cubre la cabeza, especialmente diseñada para proteger contra golpes, 

sin impedir la visión periférica adecuada que cumpla con las especificaciones de las normas 

Icontec 4533 "Cascos Protectores para Usuarios de Vehículos", o la norma que la modifique o 

sustituya. 

 

Choque o colisión: Encuentro violento entre dos (2) o más vehículos, o entre un 

vehículo y un objeto fijo. 

 

Ciclista: Conductor de bicicleta o triciclo. 

 

Cilindrada: Capacidad volumétrica total de los cilindros de un motor. 

 

Cinturón de seguridad: Conjunto de tiras, provisto de hebilla de cierre, dispositivos 

de ajuste y de unión, cuyo fin es sujetar a los ocupantes al asiento del vehículo, para prevenir 

que se golpeen cuando suceda una aceleración, desaceleración súbita o volcamiento. 

 

Clase de vehículo: Denominación dada a un automotor de conformidad con su 

destinación, configuración y especificaciones técnicas. 
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Comparendo: Orden formal de notificación para que el presunto contraventor o 

implicado se presente ante la autoridad de tránsito por la comisión de una infracción. 

 

Conductor: Es la persona habilitada y capacitada técnica y teóricamente para operar 

un vehículo. 

 

Cruce e intersección: Punto en el cual dos (2) o más vías se encuentran. 

 

Cuneta: Zanja o conducto construido al borde de una vía para recoger y evacuar las 

aguas superficiales. 

 

Espaciamiento: Distancia entre dos (2) vehículos consecutivos que se mide del 

extremo trasero de un vehículo al delantero del otro. 

 

Estacionamiento: Sitio de parqueo autorizado por la autoridad de tránsito. 

 

Glorieta: Intersección donde no hay cruces directos sino maniobras de 

entrecruzamientos y movimientos alrededor de una isleta o plazoleta central. 

 

Maquinaria rodante de construcción o minería: Vehículo automotor destinado 

exclusivamente a obras industriales, incluidas las de minería, construcción y conservación de 

obras, que por sus características técnicas y físicas no pueden transitar por las vías de uso 

público o privadas abiertas al público. 

 

Marcas vía les: Señales escritas adheridas o grabadas en la vía o con elementos 

adyacentes a ella, para indicar, advertir o guiar el tránsito. 

 

Motocarro: Vehículo automotor de tres ruedas con estabilidad propia con componentes 

mecánicos de motocicleta, para el transporte de personas o mercancías con capacidad útil hasta 

770 kilogramos. 

 

Motocicleta: Vehículo automotor de dos ruedas en línea, con capacidad para el 

conductor y un acompañante. 
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Organismos de tránsito: Son unidades administrativas municipales distritales o 

departamentales que tienen por reglamento la función de organizar y dirigir lo relacionado con 

el tránsito y transporte en su respectiva jurisdicción. 

 

Paso a nivel: Intersección a un mismo nivel de una calle o carretera con una vía férrea. 

 

Paso peatonal a desnivel: Puente o túnel diseñado especialmente para que los peatones 

atraviesen una vía. 

 

Paso peatonal a nivel: Zona de la calzada delimitada por dispositivos y marcas 

especiales con destino al cruce de peatones. 

 

Parqueadero: Lugar público o privado destinado al estacionamiento de vehículos. 

 

Parada momentánea: Detención de un vehículo, sin apagar el motor, para recoger o 

dejar personas o cosas, sin interrumpir el normal funcionamiento del tránsito. 

 

Peatón: Persona que transita a pie o por una vía. 

 

Retén: Puesto de control instalado técnicamente por una de las autoridades 

legítimamente constituidas de la Nación. 

 

Retención: Inmovilización de un vehículo por orden de autoridad competente. 

 

Sardinel: Elemento de concreto, asfalto u otros materiales para delimitar la calzada de 

una vía. 

 

Semáforo: Dispositivo electromagnético o electrónico para regular el tránsito de 

vehículos, peatones mediante el uso de señales luminosas. 

 

Señal de tránsito: Dispositivo físico o marca especial. Preventiva y reglamentaria e 

informativa, que indica la forma correcta como deben transitar los usuarios de las vías. 
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Señales luminosas de peligro: Señales visibles en la noche que emiten su propia luz, 

en colores visibles como el rojo, amarillo o blanco. 

 

Separador: Espacio estrecho y saliente que independiza dos calzadas de una vía. 

 

Taxi: Vehículo automotor destinado al servicio público individual de pasajeros. 

 

Tráfico: Volumen de vehículos, peatones, o productos que pasan por un punto 

específico durante un periodo determinado. 

 

Tránsito: Es la movilización de personas, animales o vehículos por una vía pública o 

privada abierta al público. 

 

Transporte: Es el traslado de personas, animales o cosas de un punto a otro a través de 

un medio físico. 

 

Vehículo: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas, 

animales o cosas de un punto a otro por vía terrestre pública o privada abierta al público. 

 

Vehículo de emergencia: Vehículo automotor debidamente identificado e iluminado, 

autorizado para transitar a velocidades mayores que las reglamentadas con objeto de movilizar 

personas afectadas en salud, prevenir o atender desastres o calamidades, o actividades 

policiales, debidamente registrado como tal con las normas y características que exige la 

actividad para la cual se matricule. 

 

Vehículo de servicio particular: Vehículo automotor destinado a satisfacer las 

necesidades privadas de movilización de personas, animales o cosas. 

 

Vehículo de servicio público: Vehículo automotor homologado, destinado al 

transporte de pasajeros, carga o ambos por las vías de uso público mediante el cobro de una 

tarifa, porte, flete o pasaje. 

 

Vehículo de servicio oficial: Vehículo automotor destinado al servicio de entidades 

públicas. 
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Vehículo de servicio diplomático o consular: Vehículo automotor destinado al 

servicio de funcionarios diplomáticos o consulares. 

 

Vehículo de transporte masivo: Vehículo automotor para transporte público masivo 

de pasajeros, cuya circulación se hace por carriles exclusivos e infraestructura especial para 

acceso de pasajeros. 

 

Vehículo escolar: Vehículo automotor destinado al transporte de estudiantes, 

debidamente registrado como tal y con las normas y características especiales que le exigen las 

normas de transporte público. 

 

Vía: Zona de uso público o privado, abierta al público, destinada al tránsito de 

vehículos, personas y animales. 

 

Vía arteria: Vía de un sistema vía l urbano con prelación de circulación de tránsito 

sobre las demás vías, con excepción de la vía férrea y la autopista. 

 

Vía peatonal: Zonas destinadas para el tránsito exclusivo de peatones. 

 

Vía principal: Vía de un sistema con prelación de tránsito sobre las vías ordinarias. 

 

Vía ordinaria: La que tiene tránsito subordinado a las vías principales. 

 

Vía troncal: Vía de dos (2) calzadas con ocho o más carriles y con destinación 

exclusiva de las calzadas interiores para el tránsito de servicio público masivo. 

 

5.4. Marco Legal 

 

Para llevar a cabo el presente proyecto se tendrán en cuenta la ley 769 del 2002 y cada 

uno de los artículos presentes en esta que se puedan aplicar según sea el caso, a continuación, 

se presentan: 
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Figura 1. Artículos Parte I. 

Fuente: autores del proyecto. 

 

 

DESRIPCION

Articulo 5
Demarcacion y Señalizaciòn Vial: reglamenta las caracteristicas tecnicas de la demarcacion y 

señalizacion de toda estructura vial y su aplicación y cumplimiento.

Articulo 7
Cumplimiento Regimen Normativo: las autoridades de transito velaran por la seguridad de las 

personas y las cosas en la via publia y privadas abiertas en publico.

Articulo 18

Facultad Del Titular: La licencia de conducción habilitará a su titular para conducir vehículos 

automotores de acuerdo con las categorías que para cada modalidad establezca Ia 

reglamentación que adopte el Ministerio de Transporte, estipulando claramente si se trata de 

un conductor de servicio público o particular.

Articulo 19 Requisitos: examenes y certificados para la conduccion.

Articulo 21
Limitados Fisicos: Quien padezca una limitación física parcial podrá obtener la licencia de 

conducción si, además del cumplimiento de los requisitos que en este Código se señalan

Articulo 22 Vigenvia de la licencia de conduccion.

Articulo 25

Licencias extranjeras: Las licencias de conducción, expedidas en otro país, que se encuentren 

vigentes y que sean utilizadas por turistas o personas en tránsito en el territorio nacional, serán 

válidas y admitidas para conducir en Colombia durante la permanencia autorizada a su titular, 

conforme a las disposiciones internacionales sobre la materia.

Articulo 28

Condiciones tecno mecánicas, de emisiones contaminantes y de operación: para que un 

vehículo pueda transitar por el territorio nacional, debe garantizar como mínimo un perfecto 

funcionamiento de frenos, del sistema de dirección, del sistema de suspensión, del sistema de 

señales visuales y audibles permitidas y del sistema de escape de gases; y demostrar un 

estado adecuado de llantas, del conjunto de vidrios de seguridad y de los espejos y cumplir 

con las normas de emisiones contaminantes que establezcan las autoridades ambientales.

Articulo 29

Dimensiones y pesos: Los vehículos deberán someterse a las dimensiones y pesos, incluida 

carrocería y accesorios, que para tal efecto determine el Ministerio de Transporte, para lo 

cual debe tener en cuenta la normatividad técnica nacional e internacional.

Articulo 30
Equipos de prevencion y seguridad: Ningún vehículo podrá transitar por las vías del territorio 

nacional sin portar el siguiente equipo de carretera como mínimo.

Articulo 31

Salida de emergencia: Todo vehículo dedicado al transporte colectivo de pasajeros debe 

tener como mínimo una salida de emergencia en cada uno de sus costados adicionalmente a 

las puertas de ascenso de pasajeros.

Articulo 32

Salida de emergencia: Todo vehículo dedicado al transporte colectivo de pasajeros debe 

tener como mínimo una salida de emergencia en cada uno de sus costados adicionalmente a 

las puertas de ascenso de pasajeros.

Articulo 33

Permiso para carga: el ministerio de transporte definirá lo referente a permisos para 

transportar cargas indivisibles, extrapesadas y extradimensionadas, así como las 

especificaciones de los vehículos que realizan esta clase de transporte.

Articulo 34
Porte: En ningún caso podrá circular un vehículo automotor sin portar la licencia de tránsito 

correspondiente.

Articulo 35
Expedición: La licencia de tránsito será expedida por cualquier organismo de tránsito o por 

quien él designe, previa entrega de los siguientes documentos.

NORMA 

Ley 769 del 

2002
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Figura 2. Artículos Parte II. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

DESRIPCION

Articulo 36

Elaboración: El formato de la licencia de tránsito será único nacional, y será definido por el 

ministerio de transporte antes de los 60 días posteriores a la sanción de esta ley y en el mismo 

se incluirá al menos la información determinada en el artículo 38 de este código.

Articulo 37

Registro inicial: El registro inicial de un vehículo se podrá hacer en cualquier organismo de 

tránsito y sus características técnicas y de capacidad deben estar homologadas por el 

ministerio de transporte para su operación en las vías del territorio nacional.

Articulo 38

Contenido: La licencia de tránsito contendrá, como mínimo, los siguientes dato: características 

de identificación del vehículo, tales como: marca, línea, modelo, cilindrada, potencia, número 

de puertas, color, número de serie, número de chasis, número de motor, tipo de motor y de 

carrocería.

Articulo 39

Matrículas y traslados de cuenta. <artículo modificado por el artículo 199 del decreto 19 de 

2012. El nuevo texto es el siguiente:> todo vehículo será matriculado ante un organismo de 

tránsito ante el cual cancelará los derechos de matrícula y pagará en lo sucesivo los impuestos 

del vehículo.

Articulo 40

Cancelación: La licencia de tránsito de un vehículo se cancelará a solicitud de su titular por 

destrucción total del vehículo, pérdida definitiva, exportación o reexportación, hurto o 

desaparición documentada sin que se conozca el paradero final del vehículo, previa 

comprobación del hecho por parte de la autoridad competente.

Articulo 41

Vehículos extranjeros: Los vehículos registrados legalmente en otros países, que se 

encuentren en el territorio nacional, podrán transitar durante el tiempo autorizado por el 

ministerio de relaciones exteriores y por la dirección de impuestos y aduanas nacionales, 

teniendo en cuenta los convenios internacionales y la ley de fronteras sobre la materia.

Articulo 42

Seguros obligatorios: Para poder transitar en el territorio nacional todos los vehículos deben 

estar amparados por un seguro obligatorio vigente. El seguro obligatorio de accidentes de 

tránsito, soat, se regirá por las normas actualmente vigentes o aquellas que la modifiquen o 

sustituyan.

Articulo 43

Diseño y elaboración: Corresponde al ministerio de transporte diseñar y establecer las 

características y ficha técnica de la placa única nacional para los vehículos automotores, 

asignar sus series, rangos y códigos, y a las autoridades de tránsito competentes o a quien el 

ministerio de transporte autorice, su elaboración y entrega. Así mismo, el ministerio de 

transporte reglamentará lo referente a la placa que deberán tener los vehículos que ingresen 

en el país por programas especiales o por importación temporal.

Articulo 44
Clasificación: Las placas se clasifican, en razón del servicio del vehículo, así: de servicio 

oficial, público, particular, diplomático, consular y de misiones especiales.

Articulo 45

Ubicación: <artículo modificado por el artículo 200 del decreto ley 19 de 2012. El nuevo 

texto es el siguiente:> los vehículos automotores llevarán dos (2) placas iguales: una en el 

extremo delantero y otra en el extremo trasero. Los remolques, semirremolques y similares de 

transporte de carga tendrán una placa conforme a las características que determine el 

ministerio de transporte. Las motocicletas, motociclos y mototriciclos llevarán una sola placa 

reflectiva en el extrema trasero con base en las mismas características y seriado de las placas 

de los demás vehículos
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Figura 3. Artículos Parte III. 

Fuente: Autores del proyecto. 

DESRIPCION

Articulo 46

Inscripción en el registro: Todo vehículo automotor, registrado y autorizado para, circular por 

el territorio nacional, incluyendo la maquinaria capaz de desplazarse, deberá ser inscrito por 

parte de la autoridad competente en el registro nacional automotor que llevará el ministerio de 

transporte. También deberán inscribirse los remolques y semi-remolques. Todo vehículo 

automotor registrado y autorizado deberá presentar el certificado vigente de la revisión 

técnico - mecánica, que cumpla con los términos previstos en este código.

Articulo 47

Tradición del dominio: La tradición del dominio de los vehículos automotores requerirá, 

además de su entrega material, su inscripción en el organismo de tránsito correspondiente, 

quien lo reportará en el registro nacional automotor en un término no superior a quince (15) 

días. La inscripción ante el organismo de tránsito deberá hacerse dentro de los sesenta (60) 

días hábiles siguientes a la adquisición del vehículo.

Articulo 48

Información al registro nacional: Las autoridades judiciales deberán informar al organismo de 

tránsito donde se encuentre matriculado un vehículo, de las decisiones adoptadas en relación 

con él, para su inscripción en el registro nacional automotor, dentro de los quince (15) días 

hábiles siguientes a su ejecutoria. Así mismo las autoridades judiciales deberán verificar la 

propiedad del vehículo antes de tomar decisiones en relación con él.

Articulo 49

Autorización previa para cambio de características: Cualquier modificación o cambio en las 

características que identifican un vehículo automotor, estará sujeto a la autorización previa por 

parte de la autoridad de tránsito competente y deberá inscribirse en el registro nacional 

automotor. En ningún caso se podrán cambiar, modificar, ni adulterar los números de 

identificación del motor, chasis o serie de un vehículo, ni retocar o alterar las placas del 

vehículo, so pena de incurrir en la sanción prevista en este código para quien transite sin 

placas.

Articulo 50

Condiciones mecánicas, ambientales y de seguridad: <artículo modificado por el artículo 10 

de la ley 1383 de 2010. el nuevo texto es el siguiente:> por razones de seguridad vial y de 

protección al ambiente, el propietario o tenedor del vehículo de placas nacionales o 

extranjeras, que transite por el territorio nacional, tendrá la obligación de mantenerlo en 

óptimas condiciones mecánicas, ambientales y de seguridad.

Articulo 51

Revisión periódica de los vehículos: <artículo modificado por el artículo 201 del decreto 19 

de 2012. El nuevo texto es el siguiente:> salvo lo dispuesto en el artículo siguiente, todos los 

vehículos automotores, deben someterse anualmente a revisión técnico-mecánica y de 

emisiones contaminantes.

Articulo 52

Primera revisión de los vehículos automotores: <artículo modificado por el artículo 202 del 

decreto 19 de 2012. El nuevo texto es el siguiente:> los vehículos nuevos de servicio 

particular diferentes de motocicletas y similares, se someterán a la primera revisión técnico-

mecánica y de emisiones contaminantes a partir del sexto (6o) año contado a partir de la 

fecha de su matrícula. Los vehículos nuevos de servicio público, así como motocicletas y 

similares, se someterán a la primera revisión técnico-mecánica y de emisiones contaminantes 

al cumplir dos (2) años contados a partir de su fecha de matrícula.

Articulo 53

Centros de diagnóstico automotor: <artículo modificado por el artículo 111 del decreto ley 

2106 de 2019. el nuevo texto es el siguiente:> la revisión técnico-mecánica y de emisiones 

contaminantes se realizará en centros de diagnóstico automotor, legalmente constituidos y 

registrados ante el runt, que posean las condiciones mínimas que determinen los reglamentos 

emitidos por el ministerio de transporte y el ministerio de ambiente y de desarrollo sostenible, 

en el marco de sus competencias.

Articulo 54

Registro computarizado: <artículo modificado por el artículo 14 de la ley 1383 de 2010. El 

nuevo texto es el siguiente:> los centros de diagnóstico automotor llevarán un registro 

computarizado de los resultados de las revisiones técnico-mecánicas y de emisiones 

contaminantes de cada vehículo, incluso de los que no la aprueben.

Articulo 55

Comportamiento del conductor, pasajero o peatón: toda persona que tome parte en el 

tránsito como conductor, pasajero o peatón, debe comportarse en forma que no obstaculice, 

perjudique o ponga en riesgo a las demás y debe conocer y cumplir las normas y señales de 

tránsito que le sean aplicables, así como obedecer las indicaciones que les den las 

autoridades de tránsito.
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Figura 4. Artículos Parte IV. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

DESRIPCION

Articulo 56

Obligatoriedad de enseñanza: <artículo modificado por el artículo 9 de la ley 1503 de 2011. 

El nuevo texto es el siguiente:> se establece como obligatoria, en la educación preescolar, 

básica primaria, básica secundaria, la enseñanza en educación vial de manera sistemática, de 

conformidad con los objetivos y propósitos señalados en la presente ley.

Articulo 57

Circulación peatonal: El tránsito de peatones por las vías públicas se hará por fuera de las 

zonas destinadas al tránsito de vehículos. Cuando un peatón requiera cruzar una vía vehicular, 

lo hará respetando las señales de tránsito y cerciorándose de que no existe peligro para 

hacerlo.

Articulo 58 Prohibiciones a los peatones: <artículo modificado por el artículo 8 de la ley 1811 de 2016. 

Articulo 60

Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados: <artículo modificado por el artículo 

17 de la ley 1811 de 2016. El nuevo texto es el siguiente:> los vehículos deben transitar, 

obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las líneas de demarcación, y 

atravesarlos solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

Articulo 61

Vehículo en movimiento: Todo conductor de un vehículo deberá abstenerse de realizar o 

adelantar acciones que afecten la seguridad en la conducción del vehículo automotor, 

mientras éste se encuentre en movimiento.

Articulo 62

Respeto a los conglomerados: Todo conductor de un vehículo deberá respetar las 

formaciones de tropas, desfiles, columnas motorizadas de fuerza pública, procesiones, 

entierros, filas estudiantiles y las manifestaciones públicas y actividades deportivas.

Articulo 63

Respeto a los derechos de los peatones:  <artículo modificado por el artículo 14 de la ley 

1811 de 2016. El nuevo texto es el siguiente:> los conductores de vehículos deberán respetar 

los derechos e integridad de los peatones y ciclistas, dándoles prelación en la vía.

Articulo 64

Cesión de paso en la vía a vehículos de emergencia: Todo conductor debe ceder el paso a 

los vehículos de ambulancias, cuerpo de bomberos, vehículos de socorro o emergencia y de 

la policía o ejército orillándose al costado derecho de la calzada o carril y deteniendo el 

movimiento del vehículo, cuando anuncien su presencia por medio de luces, sirenas, 

campanas o cualquier señal óptica o audible. En todo caso los vehículos de emergencia 

deben reducir la velocidad y constatar que les han cedido el derecho de paso al cruzar una 

intersección.

Articulo 65

Utilización de la señal de parqueo: Todo conductor, al detener su vehículo en la vía pública, 

deberá utilizar la señal luminosa intermitente que corresponda, orillarse al lado derecho de la 

vía y no efectuar maniobras que pongan en peligro a las personas o a otros vehículos.

Articulo 66

Giros en cruce de intersección: El conductor que transite por una vía sin prelación deberá 

detener completamente su vehículo al llegar a un cruce y donde no haya semáforo tomará las 

precauciones debidas e iniciará la marcha cuando le corresponda.
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Figura 5. Artículos Parte V. 

Fuente: Autores del proyecto. 

DESRIPCION

Articulo 67

Utilización de señales: Todo conductor está obligado a utilizar las señales direccionales de su 

vehículo para dar un giro o para cambiar de carril. Sólo en caso de emergencia, y ante la 

imposibilidad de utilizar las señales direccionales.

Articulo 68

Utilización de los carriles: Los vehículos transitarán de la siguiente forma: vía de sentido único 

de tránsito, en aquellas vías con velocidad reglamentada para sus carriles, los vehículos 

utilizarán el carril de acuerdo con su velocidad de marcha.

Articulo 69
Retroceso en las vías públicas: No se deben realizar maniobras de retroceso en las vías 

públicas, salvo en casos de estacionamiento o emergencia.

Articulo 71

Inicio de marcha: Al poner en movimiento un vehículo estacionado se utilizará la señal 

direccional respectiva, dando prelación a los demás vehículos en marcha y tomando las 

precauciones para evitar choques con los vehículos que se aproximen.

Articulo 72

Remolque de vehículos: Solamente se podrán remolcar vehículos por medio de una grúa 

destinada a tal fin. En caso de una urgencia, un vehículo varado en vía urbana podrá ser 

remolcado por otro vehículo, sólo para que despeje la vía.

Articulo 73

Prohibiciones especiales para adelantar otro vehículo: No se debe adelantar a otros vehículos 

en los siguientes casos: en intersecciones, en los tramos de la vía en donde exista línea 

separadora central continua o prohibición de adelantamiento.

Articulo 74

Reducción de velocidad: Los conductores deben reducir la velocidad a treinta (30) 

kilómetros por hora en los siguientes casos: en lugares de concentración de personas y en 

zonas residenciales, en las zonas escolares, cuando se reduzcan las condiciones de visibilidad.

Articulo 75

Estacionamiento de vehículos: En vías urbanas donde esté permitido el estacionamiento, se 

podrá hacerlo sobre el costado autorizado para ello, lo más cercano posible al andén o al 

límite lateral de la calzada no menos de treinta (30) centímetros del andén y a una distancia 

mínima de cinco (5) metros de la intersección.

Articulo 76

Lugares prohibidos para estacionar: <artículo modificado por el artículo 15 de la ley 1811 de 

2016. El nuevo texto es el siguiente:> está prohibido estacionar vehículos en los siguientes 

lugares: sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio público destinado para peatones, 

recreación o conservación, en vías arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un 

cruce.

Articulo 77

Normas para estacionar: En autopistas y zonas rurales, los vehículos podrán estacionarse 

únicamente por fuera de la vía colocando en el día señales reflectabas de peligro, y en la 

noche, luces de estacionamiento y señales luminosas de peligro. Quien haga caso omiso a 

este artículo será sancionado por la autoridad competente con multa equivalente a treinta (30) 

salarios mínimos legales diarios vigentes.

Articulo 78

Zonas y horarios de estacionamiento especiales: Los conductores que estacionen sus 

vehículos en los lugares de comercio u obras de construcción de los perímetros urbanos con 

el objeto de cargar o descargar, deberán hacerlo en zonas y horarios determinados para tal 

fin.

Articulo 79

Estacionamiento en vía pública: No se deben reparar vehículos en vías públicas, parques, 

aceras, sino en caso de reparaciones de emergencia, o bajo absoluta imposibilidad física de 

mover el vehículo. En caso de reparaciones en vía pública, deberán colocarse señales visibles 

y el vehículo se estacionará a la derecha de la vía en la siguiente forma: en los perímetros 

rurales, fuera de la zona transitable de los vehículos, colocando señales de peligro a distancia 

entre cincuenta (50) y cien (100) metros adelante y atrás del vehículo.

Articulo 80

Medidas para evitar el movimiento de vehículo estacionado: Siempre que el conductor 

descienda del vehículo, deberá tomar las medidas necesarias para evitar que éste se ponga en 

movimiento.

Articulo 81
Puertas cerradas: Los vehículos deberán transitar siempre con todas sus puertas debidamente 

cerradas.

Articulo 82
Cinturón de seguridad: En el asiento delantero de los vehículos, solo podrán viajar, además 

del conductor, una (1) o dos (2) personas de acuerdo con las características de ellos.

Articulo 83

Prohibición de llevar pasajeros en la parte exterior del vehículo: Ningún vehículo podrá llevar 

pasajeros en su parte exterior, o fuera de la cabina, salvo aquellos que por su naturaleza así lo 

requieran, tales como los vehículos de atención de incendios y recolección de basuras. No se 

permite la movilización de pasajeros en los estribos de los vehículos.

Articulo 84

Normas para el transporte de estudiantes: En el transporte de estudiantes, los conductores de 

vehículos deberán garantizar la integridad física de ellos especialmente en el ascenso y 

descenso del vehículo. Los estudiantes ocuparán cada uno un puesto, y bajo ninguna 

circunstancia se podrán transportar excediendo la capacidad transportadora fijada al 

automotor, ni se permitirá que éstos vayan de pie. Las autoridades de tránsito darán especial 

prelación a la vigilancia y control de esta clase de servicio.
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6. Marco metodológico 

 

6.1. Población y Muestra 

 

Para (Arias, 2012) “La población, es el conjunto finito o infinito de elementos con 

características similares. Ésta queda delimitada por el problema y por los objetivos del 

estudio”. (Pag. 81). El presente proyecto tendrá como objeto de estudio todos los automotores 

que transitan por el puente del canal Bogotá con Avenida 6 a norte de la zona industrial de 

la ciudad de Cúcuta. 

 

6.2. Tipo de Investigación 

 

Según Tamayo (1986) “la descripción comprende un registro, análisis e interpretación 

de la naturaleza actual, y la composición o proceso de los fenómenos. El enfoque se hace sobre 

conclusiones dominantes o sobre grupo de personas, grupo o cosas, se conduce o funciona en 

presente” El tipo de investigación es de carácter descriptivo debido a que permitirá conocer las 

variables que influyen en el transporte vía l en el puente del canal Bogotá con Avenida 6 a 

norte de la zona industrial de la ciudad de Cúcuta, en cada una de las rutas que se presentan en 

este. 

 

6.3. Etapas de la investigación  

 

Para el desarrollo del primer objetivo específico se realizará un diagnóstico inicial 

para conocer las diferentes variables que pueden alterar el modelo, de igual forma se 

entenderá como es el funcionamiento real de la movilidad en esta zona y se comparara el 

tráfico en diferentes horarios. 

 

Para el desarrollo del segundo objetivo específico se parte de la información 

recolectada del primer objetivo, en este los tiempos y las rutas son importantes ya que 

permitirá conocer cuál de estas es la que más automotores aporta al punto objeto de estudio 

que en este caso sería el puente. En este punto se hace necesario comprobar que el modelo 

hecho en el software se comporte de manera similar al real. 

 



28 

Cuando se realicen corridas con el modelo ya validado y por medio de la herramienta 

Expertfit presente en el simulador FlexSim se tendrán las estadísticas las cuales servirán para 

analizar el comportamiento del modelo, se podrán analizar diferentes escenarios con la 

alteración de las variables que en estas intervienen. 

 

El último objetivo se identificará las acciones que se podrán realizar en este punto, se 

estudiaran los pros y contras de cada una de estas con el fin de conocer cuál es la mejor 

opción y la que mejor se adapta al escenario real. 

 

6.4. Enfoque a la Investigación 

 

Enfoque metodológico: El método que se manejara en este proyecto es inductivo; 

teniendo en cuenta que con lleva un estudio ordenado, racional y lógico del problema de 

investigación, tomando como referencia los 7 pasos que proponen los autores Bowers y Taylor. 

 

6.5. Instrumentos de la Recolección de Información 

 

Se creó un formato en el cual se analizó las siguientes variables: tipo de carro, tiempo 

de trayecto, ruta, el número de vehículos sobre las interacciones de la ruta, ver anexo 1. 

 

6.6. Análisis e Interpretación de la Información 

 

Se utilizará la herramienta expertfit del programa flexsim para realizar análisis de 

prueba de bondad de ajuste y determinar los tipos de distribución, sin embargo, se utilizará 

Excel para realizar análisis estadístico descriptivo de acuerdo a las variables que se 

identifiquen.  

 

 

 

 

 

 

 

 



29 

 

7. Resultados 

 

7.1. Análisis del Estado Actual 

 

Se analizó los factores más relevantes que influyan directamente al flujo vehicular a 

través de un diagnóstico y recolección de información, para identificar desde un punto de vista 

objetivo los posibles casos o escenarios que se puedan presentar en las locaciones elegidas para 

el estudio.  

 

7.1.1. Descripción de las Rutas de Interés 

 

En la locación de estudio o punto de interés, con el apoyo de la herramienta tecnológica 

de Google Maps, se identificó ocho rutas distintas, cada una cuenta con un numero de ingreso 

de vehículos, y poseen su propia trayectoria, esta última puede variar en tiempo para finalizar 

su ruta, dependiendo de los cambios en sus variables, ya sea por condiciones en el estado de la 

vía, y sus señales de tránsito. Una de las variables que puede generar cambios en el tiempo de 

movilidad sobre la trayectoria, es el tipo de vehículo, ya sea sedan, vehículo de aprendizaje, 

camioneta, camión, motocicleta, vehículo de emergencia o bicicleta (vehículo no motorizado 

de dos o más ruedas). Entendiendo que cada uno tiene un tipo de suspensión y cargas distintitas, 

se Concluye que puede causar variaciones en la velocidad de estos, reduciéndola 

significativamente, llegando incluso a detenerse para poder finalizar la trayectoria con éxito y 

sin ningún percance en el trayecto, esto sucede para evitar y prevenir posibles daños mecánicos 

o daños a la integridad física de los actores en la vía. 

 

Otro factor que influye directamente en el flujo vehicular es el estado de la malla vía l, 

debido a su condición deteriorada con el paso del tiempo o cambios en el subsuelo, y las marcas 

vía les desempeñan un papel importante, ya que pueden delimitar el uso de la vía para los 

actores vía les, peatones, transeúntes o conductores, obligando a los actores vía les a realizar 

maniobras que no corresponden a una conducción o trayecto normal, ya que pueden terminar 

siendo peligrosas, con el fin de evitar o esquivar las partes en peor condición de la calzada y 

de la vía. Dentro de la investigación, también se analizó variables exógenas que son todas 

aquellas que se forman por fuera del modelo, como lo es el clima, obras civiles dentro de la 

malla vía l, accidentes de tránsito, malas prácticas de conducción, y desacato a las normas de 
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tránsito por parte de los conductores y peatones.  Estas pueden generar afectaciones al flujo 

vehicular, en el tiempo final de su trayectoria. 

 

Los cambios en el clima, sobre todo en temporada de lluvía , disminuye la capacidad 

de visualización en los conductores, lo que ocasiona que tengan que transitar por las partes más 

deterioradas de la malla vía l, afectando partes del vehículo como lo es la amortiguación, 

dirección y llantas. También, para el caso de los vehículos con dos ruedas (motos, bicicletas), 

los cuales posen una menor estabilidad, sus conductores están en la obligación de reducir 

notablemente su velocidad y contar con una mayor precaución, generando demoras en el 

trayecto y no solo para los vehículos y conductores que tienen prelación en la vía, por prioridad 

en la calzada o prioridad por el tipo de vehículo, también a todos los actores vía les afectados 

sobre todo el trayecto en la vía. 

 

Además, también el estado actual de la carretera afecta directamente el espaciamiento 

entre vehículos, ya que, por   el afán de avanzar, los conductores disminuyen significantemente 

la distancia entre su vehículo y el de otro conductor, para evitar demoras en los trayectos y que 

otros conductores que no tienen prelación sobre la vía adelanten o realicen un rebasamiento sin 

que ellos tengan la prioridad, esto podría ocasionar un accidente, choque o colisión. Cuando se 

realizan obras civiles a la malla vía l o sobre ella, el flujo vehicular puede ser limitado o 

reducido a un carril vehicular, incluso puede provocar un cierre total en la vía de manera 

temporal o indefinida, esto afecta directamente las rutas alternas, creando un colapso en su 

flujo vehicular, y para aquellos conductores que no conocen de estas pueden quedar atorados 

en el tráfico, aumentando de esta manera el tiempo total del trayecto. 

 

Los accidentes vía les son muy relevantes para el punto de interés, dependiendo del 

grado de dificultad de este, puede ocasionar una demora prolongada en un tiempo no definido 

de respuesta de las autoridades de respuesta inmediata (transito, ambulancias) al sitio donde 

ocurre el hecho y de la posición en la que puedan quedar los vehículos y/o personas sobre la 

vía. Para ello es muy importante la respuesta que pueda dar el organismo de transito con 

respecto a la gestión de estos siniestros. 

 

Las rutas que posteriormente se van a ilustrar y describir en la figura 6, tendrán como 

referencia de ubicación en la malla vía l, la franja que se encuentra sombreada será el área a 

analizar, la avenida 0, canal Bogotá en sus dos direcciones; canal Bogotá hacia el noreste de la 
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ciudad que viene desde la avenida 0 y pasa por el centro comercial Unicentro, y canal Bogotá 

hacia el suroeste que viene del centro comercial Unicentro hacia la avenida 0, en esta se tendrá 

en cuenta las diferentes variantes de tráfico vía l incluyendo el cruce, la intersección y el  puente 

ubicado en esta zona. Sin embargo, todas las rutas cuentan con diferentes problemáticas en 

ellas, según du direccionamiento, pueden contar con más que otras, aunque la dirección de la 

investigación se centra en el paso del puente. 

 

  

Figura 6. Zona a analizar. 

Fuente: Google Maps. 

 

7.1.1.1. Descripción de la ruta A. La primera ruta analizada, se ubica en la malla 

vía l que atraviesa el canal Bogotá sentido norte – sur, en dirección desde el centro comercial 

Unicentro hacia la avenida cero. Aquí, se evidenció una serie de eventos irregulares para el 

flujo vehicular y que afecta directamente las maniobras del conductor, la vía cuenta con una 

espesa forestación, obstruyendo algunas señales de tránsito indispensables, durante el trayecto 

del conductor al finalizar la ruta, debe realizar un pare en la intersección de las vías en dirección 

a la avenida 0. 

 

El transeúnte desarrolla un papel muy importante en el flujo de esta ruta, se le complica 

el atravesar la esquina de la calle 6a norte hacia el canal Bogotá, esto se debe a la falta de 

señalización como la cebra para paso peatonal, es decir, no existe una señal de advertencia o 

precaución vía l. 
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Dentro de esta ruta los autos que se movilizan pueden tomar 3 direcciones como se 

muestra en la figura 7, la primera seria la vía aledaña al canal Bogotá dirigiéndose hacia el 

semáforo de la intersección de la avenida cero, sentido norte - sur; la segunda ruta seria la vía 

aledaña al canal Bogotá, giran en dirección de la calle 6ª Norte hacia el barrio Ceiba II y la 

tercera ruta seria por el borde del canal Bogotá sentido norte – sur giran hacia la derecha y 

bajan por el borde del canal Bogotá sentido sur – norte. Se puede considerar como un cuello 

de botella el puente ubicado sobre el canal, pues está diseñado para que un solo carril. 

 

 

Figura 7. Ruta A. 

Fuente: Google Maps. 

 

7.1.1.2. Descripción de la ruta B. Esta ruta recoge el flujo vehicular del barrio 

el Colpet y lo lleva a la calle 6ª norte con dirección hacia el canal Bogotá, también se le debe 

sumar el alto flujo vehicular proveniente de la zona industrial, al analizar se pudo constatar que 

no existe señalización que permita conocer que carril debe ceder el paso, además los vehículos 

de la empresa aguas Kpital y los talleres de mecánica ubicados en esta vía en ciertos horarios 

invaden los carriles y limitan el tráfico vehicular, esto a su vez hace que el flujo vehicular sea 

lento. No se evidencia daño sobre la malla asfáltica. 

 

Los vehículos que transitan por esta ruta pueden tomar 3 direcciones, la primera desde 

la calle 6ª norte hacia el canal Bogotá, girando hacia la derecha para tomar la vía aledaña al 

canal Bogotá; la segura ruta inicia en la calle 6ª norte cruza el puente ubicado sobre el canal 
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Bogotá y gira hacia la izquierda en sentido sur – norte sobre la vía aledaña al canal Bogotá; la 

tercer ruta inicia sobre la calle 6ª norte cruza el puente ubicado sobre el canal Bogotá para 

seguir por esta misma calle hacia el barrio Ceiba II en sentido oeste – este. Al igual que la ruta 

A el problema más relevante es el puente ubicado sobre el canal ya que solo permite el un flujo 

vehicular limitado.  

 

 

Figura 8. Ruta B. 

Fuente: Google Maps. 

 

7.1.1.3. Descripción de la ruta C. esta ruta tiene como punto de referencia el 

cruce de la avenida cero con canal Bogotá, sentido sur – norte, la malla vía l sobre esta ruta 

está en buen estado lo que permite que los vehículos transiten a un ritmo constante y sin 

interrupciones, al analizar esta vía no se encontró señalización vía l adecuada, se encontró que 

los conductores que transitan pueden tomar 2 direcciones, la primer ruta inicia con los 

vehículos que vienen por la vía aledaña al canal Bogotá y continúan su circulación por esta 

misma vía; la segunda ruta comprende los vehículos que vienen por la vía aledaña al canal 

Bogotá y hacen un giro hacia la derecha para continuar con su movilización por la vía de la 

calle la calle 6ª norte.  

 

Esta ruta no tiene ninguna relación con las otras ni prioridad, solo será priorizada si un 

vehículo de emergencia transite por ella, esto obliga que a todos los conductores realicen un 

pare antes de llegar a realizar el cruce o atravesar la intersección, como la vía no es priorizada 

antes de llegar al punto de interés la antecede una señal de transito llamada pare. 
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Figura 9. Ruta C. 

Fuente: Google Maps. 

 

7.1.1.4. Horarios de tráfico durante los días de la semana. Se analizarán las 

horas pico, donde se presenta un alto flujo de vehículos (8:00 Am; 12:00 Pm y 18:00 Pm), 

mostrando que la vía colapsa por el alto número de automotores. 

 

Sin embargo, actualmente la pandemia afectó directamente a los patrones de datos 

históricos, por las restricciones que se han venido dictando por los gobiernos y naciones 

alrededor de mundo, en aspecto de transporte y cuarentenas o prohibición de la salida de las 

personas: según el gerente del producto de Google Maps, Johann Lau “en el análisis de datos 

se vio una reducción de hasta el 50% en el tráfico mundial a inicios de la pandemia, y para 

afrontar este cambio se priorizaron los patrones de tráfico dados de 2 a 4 semanas anteriores y 

no tomando en cuenta los que ocurrieron anteriormente”, en todo el territorio nacional se 

expidieron diferentes decretos en correlación a las leyes dadas por el gobierno, y el transporte 

actualmente se ve muy afectado por el sector de la educación, ya que los estudiantes realizan 

sus clases virtuales y no tienen necesidad de transportarse a las instalaciones de los planteles 

educativos. 
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En la figura 8 se observa el flujo vehicular durante los diferentes días de la semana en 

la hora 8:00 am, todo esto se hace por medio de Google Maps en su modo tráfico, para el día 

lunes las rutas A y C muestra un flujo moderado en sus sentidos y es poco los vehículos que 

transitan por el puente; para el día martes este flujo aumenta en las rutas A, B y C y la  el flujo 

vehicular por el puente aumenta, pero no se ve reflejado en la calle 6ª norte; el día miércoles, 

jueves y viernes se presenta el mismo escenario que el lunes. 

 

 

En la parte inferior de cada imagen se observa una escala de colores que varían según 

la hora y el día, representando el tipo de tráfico que existe en esa hora, iniciando desde el color 

verde, siendo el un tráfico rápido, siguiendo con el color naranja significado el tráfico normal, 

luego siguiendo el color rojo aumentando más el tráfico vehicular y por último el color 

Vinotinto significando un tráfico lento. 
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Figura 10. Análisis de datos 8:00 A.M. 

Fuente: Google Maps. 
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En la figura 9 se analiza el flujo vehicular durante los diferentes días de la semana en 

la hora 12:00 pm, todo esto se hace por medio de Google Maps en su modo tráfico, para el día 

lunes las rutas A y C muestra un flujo moderado en sus sentidos y la movilidad de los vehículos 

que transitan por el puente es rápido; para el día martes este flujo aumenta en las rutas A, B, C 

y la  el flujo vehicular por el puente es rápido, pero no se ve reflejado en la calle 6ª norte; el 

día miércoles, jueves y viernes se presenta el mismo escenario que el lunes. 
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Figura 11. Análisis de datos 12:00 Pm. 

Fuente:Google Maps.
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En la figura 9 se analiza el flujo vehicular durante los diferentes días de la semana en 

la hora 18:00 pm, todo esto se hace por medio de google Maps en su modo tráfico, para el día 

lunes las rutas A y C muestra un flujo moderado en sus sentidos y los vehículos que transitan 

por el puente rápido; para el día martes este flujo aumenta en las rutas A, B y sobre todo en la 

C se nota que el flujo vehicular es muy lento, pero en la calle 6ª norte es rápido; el día miércoles, 

se muestra un tráfico mediamente rápido en las rutas; para el jueves la ruta que muestra tráfico 

más lento es la C y el tráfico por el puente es rápido, el viernes las rutas A y B hacen que la 

ruta C sea la más lenta, esto se debe porque es día de inicio de fin de semana y las personas 

buscan vías alternar para llegar más rápido a sus hogares, para el día viernes las rutas A y C 

muestra un flujo moderado en sus sentidos y un flujo de vehículos que transitan por el puente 

rápido. 

 

Esto indica que este horario sería el ideal para hacer la simulación, ya que el flujo de 

vehículos es limitado. 
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Figura 12. Análisis de datos 18:00 Pm. 

Fuente: Google Maps. 
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7.2. Realizar la simulación del modelo de movilidad del puente para determinar 

comportamientos y factores que afecten la misma. 

 

Para realizar una simulación se debe crear un modelo en donde se identifique lo que 

son las entradas, salidas y demás elementos que conforman los actores vía les, en la figura 10 

se identifican cada uno de estos elementos y se ubican en la forma que van en el simulador, 

mientras que en la tabla 1 se detalla la información con el ítem, la clasificación, entrada, 

configuración, salida y observación; se identificaron 3 entradas con sus respectivas salidas, dos 

combinadores los cuales dan sentido a las dirección que pueden tomar los automóviles y las 

bandas las cuales representan las vías, por ultimo para hacer correr la simulación se necesita 

conocer los datos en cuanto a tiempo de entrada, ruta que toma y salida con esto se establecerá 

lo que es la distribución de cada uno de los elementos presentes en el sistema. 
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Figura 13. Esquema para modelo. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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Tabla 1. Identificación de los elementos del modelo I. 

Ítem Clasificación Entrada Configuración Salida Observación 

E1 

Entrada de carros canal 

Bogotá sentido Norte – 

Sur. 

Carros. 
  Carros canal Bogotá sentido 

Norte – Sur. 
  

E2 
Entrada de carros barrió 

Colpet. 
Carros. 

  
Carros barrió Colpet.   

E3 

Entrada de carros canal 

Bogotá sentido Sur -Norte 

y avenida 0. 

Carros. 

  
Carros canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 
  

C1 
Cola carros canal Bogotá 

sentido Norte – Sur. 
Carros. 

  Carros canal Bogotá sentido 

Norte – Sur. 
  

C2 
Cola de carros barrió 

Colpet. 
Carros. 

  
Carros barrió Colpet.   

C3 

Cola de carros canal 

Bogotá sentido Sur -Norte 

y avenida 0. 

Carros.   
Carros canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 
  

Fuente: Autores del proyecto. 
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Tabla 2. Identificación de los elementos del modelo II. 

Ítem Clasificación Entrada Configuración Salida Observación 

B1 

Banda carros canal 

Bogotá sentido Norte – 

Sur. 

Entran carros que vienen 

del canal Bogotá sentido 

Norte – Sur. 

  
Carros canal Bogotá sentido 

Norte – Sur. 
  

B2 
Banda de carros barrió 

Colpet. 

Entran carros que vienen 

del barrio Colpet. 
  Carros barrió Colpet.   

B3 

Banda de carros 

combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet. 

Entran los carros que 

pasaron por el combinador 

1 del canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet. 

  

Carros combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur y 

del barrio Colpet. 

  

B4 

Banda de carros 

combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet. 

Entran los carros que 

pasaron por el combinador 

1 del canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet. 

  

Carros combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur y 

del barrio Colpet. 

  

B5 

Banda de carros canal 

Bogotá sentido Sur -Norte 

y avenida 0. 

Entran carros que vienen 

del canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 

  
Carros canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 
  

Fuente: Autores del proyecto. 
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Tabla 3. Identificación de los elementos del modelo III. 

Ítem Clasificación Entrada Configuración Salida Observación 

B6 

Banda de carros del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet 

con canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 

Entran los carros que 

pasaron por el combinador 

1 del canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet con los carros que 

entraron al combinador 2 

que vienen del canal 

Bogotá sentido Sur -Norte 

y avenida 0. 

  

Carros que pasaron por el 

combinador 1 del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur y 

del barrio Colpet con los 

carros que entraron al 

combinador 2 que vienen 

del canal Bogotá sentido Sur 

-Norte y avenida 0. 

  

B7 

Banda de carros del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet 

con canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 

Entran los carros que 

pasaron por el combinador 

1 del canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet con los carros que 

entraron al combinador 2 

que vienen del canal 

Bogotá sentido Sur -Norte 

y avenida 0. 

  

Carros que pasaron por el 

combinador 1 del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur y 

del barrio Colpet con los 

carros que entraron al 

combinador 2 que vienen 

del canal Bogotá sentido Sur 

-Norte y avenida 0. 

  

Fuente: Autores del proyecto. 

 

B6 

B7 
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Tabla 4. Identificación de los elementos del modelo IV. 

Ítem Clasificación Entrada Configuración Salida Observación 

P1 

Combinador de carros del 

canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet. 

Combina los carros del 

canal Bogotá sentido Norte 

- Sur y del barrio Colpet. 

  

Carros del canal Bogotá 

sentido Norte - Sur y del 

barrio Colpet. 

  

P2 

Combinador de carros del 

canal Bogotá sentido 

Norte - Sur y del barrio 

Colpet con canal Bogotá 

sentido Sur -Norte y 

avenida 0. 

Combina carros del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur 

y del barrio Colpet con 

canal Bogotá sentido Sur -

Norte y avenida 0. 

  Carros del canal Bogotá 

sentido Norte - Sur y del 

barrio Colpet con canal 

Bogotá sentido Sur -Norte y 

avenida 0. 

  

S1 

Salida de carros 

combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet. 

  
  

Carros combinados del canal 

Bogotá sentido Norte - Sur y 

del barrio Colpet. 

  

Fuente: Autores del proyecto. 
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Tabla 5. Identificación de los elementos del modelo IV. 

Ítem Clasificación Entrada Configuración Salida Observación 

S2 

Salida de carros del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet 

con canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 

  

  

    

S3 

Salida de carros del canal 

Bogotá sentido Norte - 

Sur y del barrio Colpet 

con canal Bogotá sentido 

Sur -Norte y avenida 0. 

  
  

    

Fuente: Autores del proyecto. 

 

S2 

S3 
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7.2.1. Elementos del sistema del modelo. 

 

 Objeto de flujo: el objeto de flujo es el cimiento en el modelo al momento de 

realizar la simulación, porque esta realizara el recorrido, desde un punto inicial (entrada al 

modelo) hasta el punto final (salida del modelo). Depende del modelo podría recorrer todos los 

elementos involucrados, en este actualmente es equivalente a automóviles. 

 Nodos de flujo:  estos se encargan de transportar el objeto de flujo por todo el 

sistema y une todos los elementos del sistema. 

 Entrada u origen: esta suele ser utilizada para dar realidad a los elementos de 

flujo u objeto de flujo, y estos son los que se desplazan en el modelo al momento de realizar la 

simulación. Cada entrada u origen puede crear una clase de elemento u objeto de flujo, al cual 

se le pueden asignar o configurar caracteres y propiedades, como etiquetas, color entre otras 

cosas. Sin embargo, su flujo puede ser definido y programado según la necesidad del usuario. 

 Cola: Siempre almacenara objetos de flujo, cuando este dentro del sistema, 

avanza y el elemento predecesor no tiene forma alguna de aceptarlos para continuar con su 

recorrido. De manera que es casi imposible de cambiar la funcionalidad que el objeto que 

primero entre a este elemento sea el primero en salir cuando el siguiente elemento esté 

disponible. Esta misma tiene la opción de almacenar estos objetos y contabilizar que tiempo 

llevan en la cola hasta el momento de ser liberados de la cola. 

 Banda transportadora: Simula cintas transportadoras o transportes de rodillos, 

este elemento nos da ciertos datos muy específicos al momento de analizar, como cuantos 

artículos entraron, salieron y que tiempo permanecieron dentro del recorrido. 

 Procesador: Este es utilizado para que, al momento de simular, el objeto de 

flujo sea procesado dentro del modelo. El proceso se puede tomar simplemente como un retraso 

en el tiempo al cual el objeto fue forzado. Este nos brinda datos de tiempo del objeto de flujo 

el cual se divide en tiempo de configuración y tiempo de proceso. Este elemento puede procesar 

más de un objeto de flujo a la vez, lo cual hace que pueda este tener varias entradas y salidas. 

 Salida: También conocida como el sumidero está hecho para eliminar los 

objetos del flujo, para cuando ellos han terminado de vía jar por todo el modelo de simulación. 

Después de que este sea aceptado en la salida nunca se podrá recuperar.  

 

7.2.1.1. Prueba prevía  a la simulación. Como es una prueba antecedida a la 

simulación final, no se tuvieron en cuenta las pautas y los lineamientos al momento de una 
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simulación, ya que esta se encargaría de verificar el estado del modelo antes de su simulación 

final. al momento de poner en marcha la simulación, esta podría crear conflictos entre los 

elementos del modelo. Creando inefectividad en el desarrollo de la simulación final. 

 

Para cumplir con el objetivo anterior, de ante mano se escogieron los elementos que se 

comprenden indicados en el sistema, para realizar su simulación, sin presentar algún percance. 

Se busca verificar y corroborar que los elementos estén bien conectados y su correcto 

funcionamiento entre ellos. 

 

Sin embargo, al mismo tiempo se obtuvieron reportes de algunos elementos, para 

obtener información, y que en la simulación final se tendrían en manera de datos a analizar. 

 

7.2.1.2. Resultados de la prueba prevía . Los resultados se evaluarán de 

acuerdo a los elementos usados en la prueba de simulación, para ellos anteriormente en el 7.2.1 

se dieron a conocer los elementos utilizados en el software flexsim, y con ello una breve 

explicación de para qué sirven y como podría ayudar el mismo en el modelo. 

 

 Objeto de flujo: este se comportó de manera correcta en el modelo, 

funcionando desde la entrada realizando su recorrido de manera normal sobre todos los 

elementos del modelo, soportando satisfactoriamente las figuras 3D en el software, las cuales 

se anexaron en representación de los vehículos, hasta su salida del modelo. 

 Nodos de flujo: los nodos de flujo resultaron conflictivos al momento de poner 

en marcha el modelo sobre la simulación. Algunos durante la creación del modelo con la 

conexión de los elementos, ya que los nodos se encontraban conectados de manera incorrecta 

a los elementos, el conflicto radico que la salida de cualquier elemento era conectada a otra 

salida del siguiente elemento, creando conflictos en la corrida del modelo. 

 Entrada u origen: la entrada resulto conflictiva con la posición de la imagen 

3D, ya que esta corría en el modelo sobre el eje Y, estéticamente los vehículos no tenían una 

buena observación al momento de desplazarse en el modelo. 

 Cola: esta se comportó de manera satisfactoria en el modelo, cumple con su 

objetivo dentro de la simulación, generando el reporte estadístico en el cual da el tiempo sin 

movimiento de los objetos de flujo en el sistema, desde la creación hasta su salida de la cola. 
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 Banda transportadora: esta tuvo un comportamiento normal llevando a través 

del sistema los objetos de flujo, además simula bien la vía al momento de realizar la 

visualización en 3D. 

 Procesador: este elemento se comportó de manera normal, arrojando los 

resultados que se requieren para hacer el análisis, sin ninguna anomalía o irregularidad. 

Igualmente proceso los diferentes objetos de flujo de las diferentes salidas. 

 Salida: este último elemento funcionó correctamente, evitando la cola de los 

elementos finales. 

 

7.2.1.3. Conclusiones de la prueba. Los resultados de la prueba no todos fueron 

satisfactorios, por ello se deicidio analizar las problemáticas que se obtuvieron al momento de 

poner en marcha la simulación. Inicialmente se centró en la entrada, ya que los objetos de flujo 

que creaba realizaban todo el recorrido sobre el eje y, se realizó la debida investigación y se 

configuro la entrada para que realizara el recorrido en el eje x. Sin embargo, los nodos de flujo 

fueron revisados donde no continuaba la corrida en el modelo, para poder disminuir las 

opciones donde se encontraba el error. El cual posteriormente al descubrimiento, se realizó 

nuevamente de manera correcta para su buen funcionamiento. Además, se puede afirmar que 

el software realizo la simulación de manera satisfactoria y la simulación de eventos 3D 

transcurrió de manera normal en el formato el cual el software exporta el video. 

 

 Aforo vehicular: El aforo vehicular se realizó en las partes interesadas del 

puente de la calle 6a norte de la zona industrial con canal Bogotá, anteriormente se definió la 

hora punta o la hora donde el tráfico es demorado, todos los vehículos se ven obligados a tener 

demoras en su recorrido, cabe destacar se utilizó la herramienta tecnológica Google maps para 

la elección de dichos horarios. 

 

Los puntos de interés que tienen relevancia para el aforo vehicular son la calle 6a norte 

de la zona industrial, canal Bogotá sentido norte-sur sobre el epicentro de interés el puente de 

la calle 6a norte de la zona industrial, calle 6a norte del barrio ceiba II, canal Bogotá sentido 

sur-norte sobre el epicentro de interés el puente de la calle 6a norte de la zona industrial. La 

toma de tiempos se hizo con el fin de realizar un análisis estadístico de los días más afectados 

a lo largo de la semana, esto se decide con la finalidad de poder tener el escenario más afectado 

y ser simulado, como conclusión que, si se soluciona el escenario mayormente afectado por el 
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tráfico y los factores anteriormente nombrados, ayudara a las otras horas pico u horarios de 

punta y a los diferentes tipos de días a mejorar de manera significable.  

 

Se realizó un gráfico de barra, para facilitar la lectura de la información obtenida de la 

toma de los tiempos, de lunes a sábado en el horario más crítico del día, al mismo tiempo 

veremos el contraste que se presenta al momento de analizar la información, determinando el 

escenario más afectado sobre el punto de interés. Como se puede observar en la siguiente figura 

el día critico es el viernes, el día que tiene más vehículos en tránsito sobre el punto de interés, 

por esta razón se reafirma como día crítico además en cada ruta el número de vehículos en 

tránsito aumenta en este día, creando un aumento en el tiempo transcurrido para la trayectoria 

de cada vehículo.  

 

 

Figura 14. Aforo vehicular. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2. Toma de datos y análisis de tiempos. 

 

7.2.2.1. Toma de datos. La toma de datos es uno de los estudios más rigurosos 

y exhaustivos, se realizaron a través del apoyo de las herramientas tecnológicas, para tomarlos 

en tiempo real sobre las horas críticas en el punto de interés. Conjuntamente se describió, dentro 

de las mismas variables el tipo de vehículos, para poder realizar un análisis detallado de lo que 
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sucede realmente sobre el punto de interés, con todos los actores vía les que son implicados en 

el periodo de estudio. 

 

Se observó hechos que son irregulares los cuales serán analizados posteriormente, los 

cuales afectan directamente al tiempo que tiene que transcurrir los vehículos para finalizar el 

trayecto sobre el punto de interés. Esta toma de datos se realizó a través de un formato, en el 

cual se define las variables de interés para realizar la siguiente simulación, y poder tener una 

apreciación más cercana a la realidad. Se realizó un filtro a los datos recolectados en donde se 

logró identificar las rutas y el número de carros que transitan por estas. 

 

 Ruta A: de acuerdo con el filtro realizado se logró identificar que es la ruta por 

donde más transitan carros (48%), ahora dentro de la investigación y a más detalle se encontró 

que hacia la avenida cero se movilizan el 56% de vehículos, hacia la calle 6a norte se dirigen 

el 34% y sobre el costado del canal en sentido contrario a la ruta estudiada el 10%. Por último, 

el total de carros movilizados por esta ruta fue de 840 carros. 

 Ruta B: por esta ruta se movilizaron 315 vehículos distribuidos de la siguiente 

forma según la ruta, el 41% de los carros se dirigen hacia el centro, hacia la calle 6a norte el 

39% y sobre el costado del canal en sentido contrario a la ruta estudiada el 20%. 

 Ruta C: esta ruta es la en si es la que menos congestión tiene pues el aforo de 

vehículos y el tiempo promedio de estos en el sistema no es tan elevado como las dos anteriores 

rutas, dentro del análisis y sobre vía del costado del canal se movilizaron el 86% de los 

vehículos, mientras que hacia la calle 6a norte el restante 

 

Como una pequeña conclusión se encontró que dentro de este sistema y más específico 

hacia la avenida cero se dirigen un total de 600 vehículos, mientras que para la calle 6a norte 

un total de 492 y hacia sobre el costado del canal 659. 

 

 

Figura 15. Flujo vehicular de las rutas. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

1. CERO 600

2. CALLE 492

3. CANAL 659
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En la ruta A con sus diferentes destinos se hizo un análisis el cual permitió encontrar 

que el común de los vehículos en esta ruta y no solo en el sistema son las camionetas, motos, 

sedan y taxis; dentro del análisis y por medio cálculos manuales se encontró el porcentaje de 

estos vehículos, por lo tanto en esta ruta se movilizan 466 hacia el destino 1; para el destino 2 

se movilizaron 274 y para el destino 3 se dirigieron 75, al sumar estos da como resultado 815 

y si se compara con los el número de vehículos que transitan en el sistema real, existe una 

diferencia de 27 carros y estos son los vehículos atípicos los cuales pocas veces o no es común 

que transiten por la vía. 

 

 

Figura 16. Ruta A y sus destinos. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

En esta ruta se movilizaron un total de 299 vehículos, de esto se puede encontrar que 

en el destino uno los vehículos que más transitan son las motos y el sedán con un 49% y 35% 

respectivamente; el mismo escenario está en el destino 2 y 3, lo cual es completamente normal, 

pues en esta zona es donde se encuentran un gran número de empresas de la región y la mayoría 

de los empleados usan como medio de transporte las motos. 

 

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 12% 56

Moto 43% 200

Sedan 24% 112

Taxi 21% 98

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 8% 22

Moto 40% 109

Sedan 32% 88

Taxi 20% 55

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 9% 7

Moto 43% 32

Sedan 28% 21

Taxi 20% 15

Ruta A, destino 1

Ruta A, destino 2

Ruta A, destino 3
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Figura 17. Ruta B y sus destinos. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

En cuanto a la ruta C se movilizaron 68 camionetas, 267 motos, 146 sedan y 93 taxis, 

esta ruta es la segunda más transitada y presenta un alto flujo vehicular pero su movilidad es 

mejor pues los vehículos no duran tanto en el sistema. En total por todo el sistema hubo un 

flujo de 173 camionetas, 743 motos, 468 sedan y 309 taxis, lo cual deja ver que los principales 

actores vía les son las motos, el segundo puesto son los sedan y como tercero y cuarto están los 

taxis y camionetas. 

 

 

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 2% 3

Moto 49% 61

Sedan 35% 44

Taxi 14% 18

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 14% 17

Moto 38% 45

Sedan 30% 36

Taxi 18% 21

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 2% 1

Moto 46% 28

Sedan 37% 23

Taxi 15% 9

Ruta B, destino 2

Ruta B, destino 3

Ruta B, destino 1

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 13% 65

Moto 47% 236

Sedan 25% 125

Taxi 15% 75

Vehiculo % de vehiculos en la ruta N° de vehiculos

Camioneta 4% 3

Moto 43% 31

Sedan 28% 20

Taxi 25% 18

Ruta C, destino 1

Ruta C, destino 2
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Figura 18. Ruta C y sus destinos. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

7.2.2.2. Análisis de tiempos. En el análisis de tiempos se tomará de manera real, 

y los tiempos que proporciona el programa, de manera subsiguiente se realizará un análisis 

comparativo entre ellos para determinar la correlación entre ellos. Sin embargo, se describirá 

que comportamiento en los datos fueron regulares e irregulares, para poder dar explicación a 

los picos de tiempos en la toma de estos, para ello es necesario exponer ciertos hechos que 

fueron observados en el punto de interés. 

 

7.2.2.2.1. Datos irregulares. En el análisis de tiempos, se halló una irregularidad 

en el tiempo máximo que demora un vehículo en realizar todo el trayecto sobre las rutas de 

interés, el cual se consideró como un comportamiento atípico, teniendo como resultado un pico 

extremadamente alto al momento de realizar los respectivos análisis para ello se describirá 

aclarando porque es atípico. 

 

 Eventos atípicos o irregulares:Los vehículos de emergencia entran dentro de 

estos eventos, naturalmente estos tienen prelación en la vía, además de la prioridad que tienen 

en las vías los demás actores vía les en consecuencia, tienen que ceder paso, y realizar 

desaceleraciones quedando muchas veces inmóviles, sin contar las veces que debido a la vía 

los automóviles tienen que pasar primero sin tener prelación en la vía, para que el vehículo de 

emergencia realice el trayecto sobre el punto de interés, por consiguiente ocasiona que el tipo 

de vehículos que constantemente transitan por allí, sean forzados a un tiempo de espera más 

largo que el normal. 

 Los Peatones sobre la vía son otros de los actores vía les, los cuales son 

observados en estos eventos atípicos, debido a la inexistencia de un puente peatonal cercano, 

son forzados a realizar cruces en el punto de interés de forma peligrosa, forzando a los 

conductores a realizar maniobras diferentes a la trayectoria habitual o desacelerando sus 

vehículos, evitando la continuidad cíclica de la trayectoria. 

Camioneta 173

Moto 743

Sedan 468

Taxi 309
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 En estos eventos atípicos se halló de manera inusual que algunos vehículos que 

transitan sobre la ruta x realizan su trayectoria en contra vía sobre el punto de interés, 

exponiendo sus vidas y las de otros en el proceso, denegando los trayectos normales para los 

demás vehículos que transitan la zona. 

 

En consecuencia, de todos estos eventos atípicos, son evidenciados de manera drástica 

en el análisis de tiempo, que posteriormente se demostraran, llevando picos demasiados altos, 

el cual no es un patrón dentro del análisis. Como se puede evidenciar en la siguiente tabla, los 

eventos atípicos afectaron directamente proporcional al tiempo total transcurrido de algunos 

vehículos al finalizar la trayectoria, fueron 10 vehículos los cuales fueron denotados. 

 

Se realizó el promedio en tiempo (Seg) de los vehículos que pasan por eventos atípicos 

y típicos, para realizar una comparación entre estos, normalmente los vehículos tienen un 

promedio de 26,203 segundos en el trayecto, y los vehículos que son forzados a pasar por 

eventos atípicos tienen un promedio de 52.8 segundos, tiene un incremento del 101.5% en el 

tiempo promedio que debería transcurrir normalmente un vehículo.  

 

 

 

Figura 19. Vehículos atípicos y sus destinos. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

El grafico de cajas y bigotes muestra la distribución estadística de los datos en cuartiles, 

el cual resalta el promedio y los valores que son atípicos, se podría visualizar de tal manera que 

(t) Total Sg tipo vehiculo ORIGEN DESTINO

50 sedan av. 6A norte zona industrial canal bogota via unicentro hacia avenidad 0

51 sedan av. 6A norte zona industrial calle 6 norte la ceiba 2

53 sedan av. 6A norte zona industrial canal bogota via avenida 0 hacia unicentro

59 taxi av. 6A norte zona industrial canal bogota via unicentro hacia avenidad 0

54 camioneta canal bogota via avenida 0 hacia unicentro calle 6 norte la ceiba 2

57 camioneta canal bogota via avenida 0 hacia unicentro calle 6 norte la ceiba 2

47 sedan canal bogota via unicentro hacia avenidad 0 canal bogota via avenida 0 hacia unicentro

49 taxi canal bogota via unicentro hacia avenidad 0 canal bogota via avenida 0 hacia unicentro

52 sedan canal bogota via unicentro hacia avenidad 0 canal bogota via avenida 0 hacia unicentro

56 taxi canal bogota via unicentro hacia avenidad 0 canal bogota via avenida 0 hacia unicentro

Vehiculos Atipicos

Promedio (Sg)

Total de vehiculos 26.20382166

vehiculos atipicos 52.8
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los datos típicos promedio están dentro de la caja y los datos atípicos, en forma de bigotes en 

la línea fuera de la caja.  

 

En el siguiente grafico se puede observar detalladamente cuales datos son valores 

atípicos, estos datos están identificados como los vehículos que fueron forzados a una demora 

inesperada en el trayecto y se convierten en datos atípicos. 

 

 

Figura 20. Cajas y bigotes. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

Estos datos al momento de ser atípicos, se convierten en inadmisibles para el modelo 

de simulación, pero se tienen en cuenta para el posible mejoramiento del escenario, todos los 

datos deben ser analizados, ya que brindan información vital para poder ser mejorado. 

 

7.2.2.2.2. Eventos típicos o regulares. El mal estados de la malla vía l se convierte 

en la problemática con más relevancia en el punto de interés, dejando como consecuencia que 

la malla vía l con referencia al asfalto, llega a tal punto de deterioro, que existen huecos sobre 

el punto de interés. Los conductores no pueden evitar transitar sobre estos, ya que este puente 

es la conexión para que muchos de los conductores lleguen a sus destinos. 
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 El mal estado de las señales de tránsito no permite una buena pre visualización 

de las mismas, ocasionando demoras no programadas para el trayecto, y alguna de las veces 

eventos cercanos a un accidente de tránsito. 

 El mal estado de las marcas vía les en el asfalto sobre la carretera, no permite 

una buena circulación de los vehículos al momento de trayectoria, por esta razón los 

conductores crean su propia trayectoria, y no siguen la demarcación para su buena circulación, 

aumentando este evento en el momento en el que estos realizan su trayecto sobre el puente, la 

infraestructura del puente solo permite el tránsito de un solo vehículo a la vez, antecediéndolo 

una vía de dos carriles. 

 El deterioro del puente es muy notorio, tanto a nivel de carretera como en la 

seguridad que debe ofrecer la misma, la barrera de control vehicular que se encuentra en el 

puente no se encuentra bien señalizada, así mismo no funciona como berma para los peatones. 

Los andenes al final del puente al lado izquierdo se encuentran muy salidos a la carretera, 

ocasionando que los conductores realicen un desplazamiento más largo de lo habitual 

invadiendo el segundo carril del canal Bogotá dirección sur norte. 

 

7.2.2.3. Análisis de tiempo por rutas del software. Luego de ingresar los 

tiempos de llegada a través del experfit, se puede pedir reportes al programa para realizar los 

respectivos análisis del modelamiento, y poder realizar las recomendaciones para sus mejoras. 

Estos se podrán observar a continuación a través de distribuciones estadísticas, características 

de los datos y pruebas de bondad para ser analizadas. 

 

7.2.2.3.1. Ruta A día viernes. Los datos que fueron evaluados dieron como 

resultado que la ruta A, evaluó 841 vehículos en este caso número de observaciones por defecto 

del software, la tabla que exporta el mismo creo datos que serán descritos a continuación, para 

su respectivo análisis posteriormente con los datos reales. 

 

El resultado de datos se dividió en dos columnas la primera en características de los 

datos(data characteristic)  y la segunda valor (value), el archivo fuente (source file) el resultado 

es editado (edited), el tipo de observación (observation type) el resultado es valor real (real 

valued), el número de observaciones (number of observations) el resultado es 841, observación 

mínima ( minimum observation) el resultado es 1, máxima observación (máximum 
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observation) el resultado es 4, la media (mean) el resultado es 2.09275, la mediana (median) el 

resultado 2.00000, la diferencia (variance) el resultado es 1.30091, coeficiente de variación 

(coefficient of variation) el resultado es 0.54501, la oblicuidad (skewness) el resultado es 

0.50770. 

 

Todos estos datos estadísticos fueron obtenido a través del software con una 

herramienta del mismo que se llama experfit, los cuales se mostraran como fueron obtenidos 

originalmente en la siguiente figura. 

 

 

Figura 21. Datos experfit ruta A. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

La siguiente figura mostrara una evaluación relativa de los posibles modelos que se 

ajustan a la distribución estadística, el resultado de esta dio 3 modelos estadísticos que fueron 

el exponencial (exponential), el chi-square y el jhonson SB, cada uno de estos tiene una 

puntuación relativa equivalente a que el número que esté más cerca al 100 es el modelo ideal a 

aplicar, el exponencial tiene un puntaje de 92,50; el chi-square con un puntaje de 71,25 y el 

Johnson con un puntaje de 68.75, por consiguiente está afirmando que el modelo estadístico 

ideal para aplicar al modelo es el exponencial. 

 

El programa realizo esta evaluación 21 (veintiún) modelos definidos con puntaje entre 

1.25 y 92.50. Sin embargo, esta realizo una evaluación absoluta del modelo exponencial, donde 

el resultado obtenido fue bueno y como sugerencia, que se realizaran evaluaciones adicionales 

usando las comparaciones en las pestañas, estas pueden ser informativas. 
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Figura 22. Distribución estadística ruta A. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

Ya sabiendo cual es el modelo estadistico que mas se adapta a la simulacion, se 

realizaran sus respectivas pruebas de bondad  para confirmar el buen funcionamiento de la 

distribucion estadistica con el comportamiento de los datos para la simulacion. Las pruebas 

que posteriormente se observaran, son la prueba de bondad Anderson-Darling, prueba de 

bondad Kolmogorov-Smimov y prueba de bondad chi cuadrado, se obtuvo como resultado que 

ninguna de las mismas fueron rechazadas, y que siguiendo los valores criticos son exactos. 

Como conclusion de lo anterior, se puede afirmar que la distribucion exponencial es la ideal 

para ser aplicada al modelo de simulacion, en primer lugar es la distribucion exponencial es la 

que tiene mayor puntaje entre todos los modelos evaluados por el software con una evaluacion 

buena, y ninguna de las pruebas de bondad fueron rechazadas entre sus valores criticos, dejando 

a esta como la mejor opcion a aplicar. 
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Figura 23. Prueba de bondad 1 ruta A. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

Figura 24. Prueba de bondad 2 ruta A. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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Figura 25. Prueba de bondad 3 ruta A. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.3.2. Ruta B día viernes. Los datos que fueron evaluados dieron como 

resultado que la ruta B, evaluó 290 vehículos en este caso número de observaciones por defecto 

del software, la tabla que exporta el mismo creó datos que serán descritos a continuación, para 

su respectivo análisis posteriormente con los datos reales. 

 

El resultado de datos se dividió en dos columnas la primera en características de los 

datos(data characteristic)  y la segunda valor (value), el archivo fuente (source file) el resultado 

es editado (edited), el tipo de observación (observation type) el resultado es valor real (real 

valued), el número de observaciones (number of observations) el resultado es 290, observación 

mínima ( minimum observation) el resultado es 1, máxima observación (máximum 

observation) el resultado es 4, la media (mean) el resultado es 2.01034, la mediana (median) el 

resultado 2.00000, la diferencia (variance) el resultado es 1.19365, coeficiente de variación 

(coefficient of variation) el resultado es 0.54346, la oblicuidad (skewness) el resultado es 

0,62061. 

 

Todos estos datos estadísticos fueron obtenido a través del software con una 

herramienta del mismo que se llama experfit, los cuales se mostraran como fueron obtenidos 

originalmente en la siguiente imagen. 
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Figura 26. Datos experfit ruta B. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

La siguiente tabla mostrara una evaluación relativa de los posibles modelos que se 

ajustan a la distribución estadística, el resultado de esta dio 3 modelos estadísticos que fueron 

el exponencial (exponential), el chi-square y el erlang, cada uno de estos tiene una puntuación 

relativa equivalente a que el número que esté más cerca al 100 es el modelo ideal a aplicar, el 

exponencial tiene un puntaje de 90,00; el chi-square con un puntaje de 68,75 y el erlang con 

un puntaje de 67,50, por consiguiente está  afirmando que el modelo estadístico ideal para 

aplicar al modelo es el exponencial. El programa realizo esta evaluación 21 (veintiún) modelos 

definidos con puntaje entre 1.25 y 90.00. Sin embargo, esta realizo una evaluación absoluta del 

modelo exponencial, donde el resultado obtenido fue bueno y como sugerencia, que se 

realizaran evaluaciones adicionales usando las comparaciones en las pestañas, estas pueden ser 

informativas. 
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Figura 27. Distribución estadística ruta B. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

Ya sabiendo cual es el modelo estadistico que mas se adapta a la simulacion, se 

realizaran sus respectivas pruebas de bondad  para confirmar el buen funcionamiento de la 

distribucion estadistica con el comportamiento de los datos para la simulacion. Las pruebas 

que posteriormente se observaran, son la prueba de bondad Anderson-Darling, prueba de 

bondad Kolmogorov-Smimov y prueba de bondad chi cuadrado, se obtuvo como resultado que 

ninguna de las mismas fueron rechazadas, y que siguiendo los valores criticos son exactos. 

Como conclusion de lo anterior, se puede afirmar que la distribucion exponencial es la ideal 

para ser aplicada al modelo de simulacion, en primer lugar es la distribucion exponencial es la 

que tiene mayor puntaje entre todos los modelos evaluados por el software con una evaluacion 

buena, y ninguna de las pruebas de bondad fueron rechazadas entre sus valores criticos, dejando 

a esta como la mejor opcion a aplicar. 
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Figura 28. Prueba de bondad 1 ruta B. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

Figura 29. Prueba de bondad 2 ruta B. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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Figura 30. Prueba de bondad 3 ruta B. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.3.3. Ruta C día viernes. Los datos que fueron evaluados dieron como 

resultado que la ruta C, evaluó 596 vehículos en este caso número de observaciones por defecto 

del software, la tabla que exporta el mismo creó datos que serán descritos a continuación, para 

su respectivo análisis posteriormente con los datos reales. 

 

El resultado de datos se dividió en dos columnas la primera en características de los 

datos(data characteristic)  y la segunda valor (value), el archivo fuente (source file) el resultado 

es editado (edited), el tipo de observación (observation type) el resultado es valor real (real 

valued), el número de observaciones (number of observations) el resultado es 596, observación 

mínima ( minimum observation) el resultado es 1, máxima observación (máximum 

observation) el resultado es 4, la media (mean) el resultado es 2.15101, la mediana (median) el 

resultado 2.00000, la diferencia (variance) el resultado es 1.28472, coeficiente de variación 

(coefficient of variation) el resultado es 0.52694, la oblicuidad (skewness) el resultado es 

0,45124. 

 

Todos estos datos estadísticos fueron obtenido a través del software con una 

herramienta del mismo que se llama experfit, los cuales se mostraran como fueron obtenidos 

originalmente en la siguiente imagen. 
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Figura 31. Datos experfit ruta C. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

La siguiente tabla mostrara una evaluación relativa de los posibles modelos que se 

ajustan a la distribución estadística, el resultado de esta dio 3 modelos estadísticos que fueron 

el exponencial (exponential), el erlang y el chi-square, cada uno de estos tiene una puntuación 

relativa equivalente a que el número que esté más cerca al 100 es el modelo ideal a aplicar, el 

exponencial tiene un puntaje de 89,47; el erlang con un puntaje de 68,43 y el chi-square con 

un puntaje de 67,11, por consiguiente está  afirmando que el modelo estadístico ideal para 

aplicar al modelo es el exponencial. El programa realizo esta evaluación 20 (veinte) modelos 

definidos con puntaje entre 1.32 y 89.47. Sin embargo, esta realizo una evaluación absoluta del 

modelo exponencial, donde el resultado obtenido fue bueno y como sugerencia, que se 

realizaran evaluaciones adicionales usando las comparaciones en las pestañas, estas pueden ser 

informativas. 
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Figura 32. Distribución estadística ruta C. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

Ya sabiendo cual es el modelo estadistico que mas se adapta a la simulacion, se 

realizaran sus respectivas pruebas de bondad  para confirmar el buen funcionamiento de la 

distribucion estadistica con el comportamiento de los datos para la simulacion. Las pruebas 

que posteriormente se observaran, son la prueba de bondad Anderson-Darling, prueba de 

bondad Kolmogorov-Smimov y prueba de bondad chi cuadrado, se obtuvo como resultado que 

ninguna de las mismas fueron rechazadas, y que siguiendo los valores criticos son exactos. 

Como conclusion de lo anterior, se puede afirmar que la distribucion exponencial es la ideal 

para ser aplicada al modelo de simulacion, en primer lugar es la distribucion exponencial es la 

que tiene mayor puntaje entre todos los modelos evaluados por el software con una evaluacion 

buena, y ninguna de las pruebas de bondad fueron rechazadas entre sus valores criticos, dejando 

a esta como la mejor opcion a aplicar. 
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Figura 33. Prueba de bondad 1 ruta C. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

Figura 34. Prueba de bondad 2 ruta C. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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Figura 35. Prueba de bondad 3 ruta C. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.4. Análisis de entradas y salidas de vehículos por rutas con su 

respectivo destino. En la siguiente tabla se evidencia los datos generados por el software 

Flexsim después de realizar la simulación en función del modelo completo y configurado, las 

tablas describen el total de vehículos que inician en cada una de las rutas, por la cual se generan 

877 vehículos de la ruta A, 315 vehículos de la ruta B y 605 vehículos de la ruta C; a su vez se 

evidencian las salidas de los vehículos que finalizan su recorrido en cada uno de sus destinos, 

los cuales serían 560 vehículos que finalizan el recorrido por la avenida 0,148 vehículos que 

finalizan por la calle 6 y con 1066 vehículos que finalizan por la calle 6. El total de vehículos 

u objetos de flujo que creo la entrada son 1797 y el total de todos los elementos o vehículos 

que salieron del modelo son 1774, se puede decir que 23 vehículos, al momento de finalizar la 

corrida quedaron en el modelo de simulación. 

 

 

Figura 36. Entrada y salida de vehículos. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.5. Análisis de entradas y salidas de vehículos en los procesadores. En la 

siguiente tabla se evidencia los datos generados por el software Flexsim después de una corrida, 

INICIO TOTAL VEHICULOS DESTINO TOTAL VEHICULOS

RUTA A 877 Avenida 0 560

RUTA B 315 Calle 6 148

RUTA C 605 Canal 1066

ENTRADA SALIDAS
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las tablas describen el total de vehículos que transitan por los diferentes procesadores, entrando 

1053 vehículos por el procesador 1 y saliendo la misma cantidad en el transcurso de una hora, 

y en el procesador 2 entraron un total de 1070 vehículos y salieron 1069 en el trascurso de una 

hora. Se evidencia que un vehículo entro queda en el procesador al momento de terminar la 

simulación, con una pequeña demora más de lo normal. 

 

 

Figura 37. Entrada y salida de procesadores. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.6. Análisis del flujo vehicular en el procesador 1. En el siguiente grafico 

se evidencia el contenido del flujo vehicular a través del tiempo el cual pasa por el procesador 

1, teniendo como pico máximo un total de 3 vehículos circulando al mismo tiempo y de mínimo 

0. Se puede deducir que el elemento procesador 1, cumpliendo la función de intersección en la 

entrada al puente en el punto de interés, tiene un uso constante para 1 y 2 vehículos, y uso 

medio para 3 vehículos, esto se debe a que la salida de este procesador está unida a una sola 

banda transportadora, que representa el único carril por donde se puede transitar en el puente. 

 

 

Figura 38. Datos procesadores 1. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

# Procesador Entrada Salida

Procesador 1 1053 1053

Procesador 2 1070 1069

ENTRADA Y SALIDAS DE PROCESADORES 
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7.2.2.6.1. Análisis del tiempo de espera de los vehículos en el procesador 1. En el 

siguiente grafico se evidencia el tiempo de espera de los vehículos en el procesador 1 a través 

del tiempo, teniendo como un mínimo de 4 segundo y un máximo de 7.19795 segundos. Como 

se puede observar, hay 2 datos que fueron procesados, pero no están cerca al promedio de 

tiempo que los vehículos normalmente a transcurrir, se pueden observar bastante dispersos en 

la siguiente imagen, en promedio duran menos de 6 segundos dentro del procesador y 7.1979 

como uno de los máximos y al mismo tiempo atípico. 

  

 

Figura 39. Tiempos en espera en procesadores 1. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.6.2. Análisis del flujo vehicular en el procesador 2. En el siguiente grafico 

se evidencia el contenido del flujo vehicular a través del tiempo el cual pasa por el procesador 

2, teniendo como pico máximo un total de 3 vehículos circulando al mismo tiempo y de mínimo 

0. Se puede deducir que el elemento procesador 2, cumpliendo su función de intersección en 

la salida del puente en el punto de interés, inicialmente no se da uso a su capacidad máxima, 

debido que al inicio de la corrida este no cuenta con elementos creados por las entradas, tiene 

una capacidad constante para 1 y 2 objetos de flujo en este caso vehículos, y una capacidad 

media alta en el manejo de 3 objetos de flujo o vehículos. 
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Figura 40. Datos en procesadores 2. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.6.3. Análisis del tiempo de espera de los vehículos en el procesador 2. En el 

siguiente grafico se evidencia el tiempo de espera de los vehículos en el procesador 2 a través 

del tiempo, teniendo como un mínimo de 4 segundo y un máximo de 4.686518 segundos. El 

tiempo de espera en el procesador dos, está totalmente en promedio como se aprecia en la 

siguiente imagen. 

 

 

Figura 41. Tiempos en espera en procesadores 2. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.6.4. Análisis del tiempo de espera de vehículos en las colas de espera en las 

diferentes rutas. Como se puede observar en la siguiente tabla, se ve la ruta que tiene prelación 

o prioridad sobra las otras, que es la ruta B, coloquialmente se dice que la carretera que lleva 

la vía y presento un tiempo máximo de 1,16 segundos. La ruta A tuvo un tiempo máximo de 
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1,95 segundos y se posiciona como la ruta que tiene el tiempo de espera más crítico, y la ruta 

C con un tiempo máximo en cola de 1,35 segundos. 

 

 

Figura 42. Tiempos en espera en cola. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

7.2.2.7. Comparación de los análisis de datos reales y arrojados por el 

software. Los datos al momento de su análisis tuvieron un comportamiento similar, hasta tal 

punto que en algunos momentos del análisis fueron paralelos, brindando información 

sumamente importante para la próxima mejora del campo de estudio. El modelo de simulación 

se acercó bastante a la realidad en la cantidad de datos de entrada, cantidad de datos de salida, 

coincidió con la ruta que tiene prioridad en el punto de interés, también evidencio la ruta con 

el tiempo de espera crítico, la cual también es directamente afectada por los eventos típicos. 

 

7.2.2.8. Recomendaciones para mejora del tránsito en el punto de interés. 

 

 En primer lugar, solucionar el problema del asfalto ya que este es uno de los 

eventos regulares más común y que es inevitable al momento de realizar la trayectoria. 

 La creación de un puente peatonal cercano o una berma a cada lado del puente 

sobre el punto de interés con todos sus respectivos elementos de seguridad, para que todos los 

actores vía les estén seguros al momento de transportarse. 

 Realizar una nueva demarcación de las carreteras para que los actores vía les 

normalicen por donde transitar, en especial los conductores al visualizar su trayectoria sin 

cambios inesperados o influyendo en las demás trayectorias. 

 Renovar las señales de tránsito para que sean visibles con anterioridad y se 

puedan preparar las próximas acciones a realizar. 

 Programar jornada de limpieza para el sitio de estudio, ya que por su espesa 

vegetación puede ocasionar que las señales de tránsito no sean vistas por los conductores. 

# Cola Min Max Promedio

Cola ruta A 0 1.95 0.08

Cola ruta B 0 1.16 0.03

Cola ruta C 0 1.35 0.07

TIEMPO DE ESPERA EN COLA
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 Realizar una reforma estructural en la malla vía l del puente, teniendo como 

objetivo la ampliación del puente aumentando sus carriles a dos, obteniendo un aumento en la 

entrada de vehículos en el puente. 

 Realizar un nuevo anden en la salida del puente que no obligue al conductor 

invadir ningún carril continuo al necesario. 

 

7.3. Establecimiento de posibles acciones para mejorar el modelo preliminar de 

acuerdo al análisis actual y la simulación. 

 

 El constante cruce de peatones por el puente; Se propone la implantación de un 

puente peatonal en la zona, con el fin de minimizar el flujo de peatones en la vía, debido a que 

este es uno de los factores más influyentes en el tiempo de espera de los vehículos, además de 

generar una alternativa segura y confiable para la integridad y salud de los peatones; para ello 

se tendrá en cuenta los parámetros y guías del departamento administrativo de planeación junto 

con el Plan de Ordenamiento Territorial. 

 

 Implementar control por parte de las autoridades idóneas, en este caso la sección 

de tránsito y transporte de la policía nacional, en los momentos más críticos del punto de 

interés, para evitar entorpecimiento de la movilidad por algunos actores vía les. 

 

 Implementar señales de tránsito nuevas además de una efectiva demarcación de 

la carretera debido a que son de vital importancia para el buen funcionamiento de la red 

vehicular y para la propia seguridad de los usuarios, corresponde al Ministerio de Transporte, 

conforme a lo dispuesto en el artículo 3 de la Ley 1383 de 2010 que modificó el artículo 5 de 

la Ley 769 de 2002, reglamentar las características técnicas de la demarcación y señalización 

de toda la infraestructura vía l. 
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Figura 43. Evidencia falta de señalización. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

 

 

Figura 44. Propuesta modelada, falta de señalización. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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 Se propone la ampliación de la malla vía l en el puente vehicular tratando de 

transformar el flujo de un solo carril a dos, con el fin obtener una eficiencia sobre el tiempo de 

espera de los vehículos que transita por el puente, siendo este el foco principal del problema 

generando embotellamiento y congestión vehicular, se precisara de la ayuda del Departamento 

Administrativo De Planeación junto con el Plan de Ordenamiento Territorial para poder 

desarrollar este proyecto. 

 

Figura 45. Evidencia puente. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

 

Figura 46. Propuesta modelada, ampliación malla vial. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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 Realizar con más frecuencia jornadas de poda de árboles en las vías y áreas 

públicas ubicadas en el área de estudio y zonas aledañas a la misma, de esta actividad es 

responsable el servicio público de aseo que realizara el corte de ramas de los árboles, ubicado 

en áreas públicas sin restricciones de acceso, mediante el uso de equipos manuales o 

mecánicos. Se incluye la recolección y transporte del material obtenido hasta las estaciones de 

clasificación y aprovechamiento o disposición final. Con ello se tendrá de manera inmediata 

una mejora en la zona estudiada, obteniendo una mayor visualización de los vehículos que 

transitan por la malla vía l, junto con las señales de tránsito existentes en la vía. 

 

Figura 47. Evidencia contaminación. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

 Realizar arreglos a la infraestructura vía l por el mal estado de las mismas, estas afectan 

directamente al chasis de los vehículos y aumento en el tiempo de espera de los mismos, 

dejando atrás imprudencias ocasionadas directamente por esta causa, y sean incluidos 

en el plan de ordenamiento territorial. 

  

Figura 48. Evidencia daños en el área. 

Fuente: Autores del proyecto. 
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Figura 49. Propuesta modelada, arreglos a la infraestructura. 

Fuente: Autores del proyecto. 

 

 

7.3.1. Análisis final 

 

Sobre el punto de interés se estudiaron todas las rutas involucradas las cuales se 

denominaron ruta A, ruta B y ruta C. todas se evaluaron desde un punto inicial para hallar 

causas del problema como: 

 

 El mal estado de la malla vía l. 

 La movilidad de los peatones sobre las vías en el punto de interés. 

 La falta y mala señalización de tránsito. 

 La falta de mantenimiento de las zonas verdes. 

 

Siguiendo con la toma de tiempos se creó un formato para la recolección de datos y 

facilitar el análisis de estos para obtener de forma fácil la información, al momento de estudiar 

estos datos se obtuvo los tiempos críticos que son el nicho de problema de estos proyectos y 

los cuales también son aspectos a mejora. 

 

Con los datos recolectados anteriormente se procedió a realizar la simulación. Exportar 

los datos al software flesxim para realizar el recorrido, y a través del mismo seleccionar el 
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mejor método de distribución estadística por medio de la herramienta experfit. Los datos 

arrojados posteriormente fueron analizados y comparados con los reales, los cuales son muy 

similares. Las acciones de mejora se escogieron en base a las causas del problema nombradas 

anteriormente y descritas en el primer objetivo. 

 

 

7.3.1.1. Variables y dimensiones de las variables  

 

Se observan 5 variables compuestas por 3 entradas, representadas en el 

diagrama como E1, E2 Y E3 identificas con el símbolo de flecha, junto a ellas 

2 procesadores, representados en el diagrama como P1 Y P2 identificados con 

el símbolo de cruz, cada variable tiene como elementos el tiempo de entrada 

entre los diferentes vehículos al canal, tiempo en el trascurso en los 

procesadores del puente, tiempo total en el recorrido del trayecto del puente. 

variables el tiempo de entrada entre vehículos, tiempo de permanencia en el 

sistema por ruta.   

 

.3.1.1. Justificación de datos 

 

Se tomó el horario con más alta congestión y flujo de vehículos, para realizar un 

modelamiento especifico, el cual estaría dado en el peor de los casos a nivel de 

cogestión y sucesos que puedan ocasionarse en la toma de tiempos, para ello se 

utilizará como apoyo una herramienta tecnológica brindada gratuitamente por 

google, llamada google Maps. 

 

Google Maps es la herramienta ideal, ya que muestra un tráfico en vivo en 

carreteras alrededor del mundo, tiene técnicas avanzadas de aprendizaje 

automático, realiza alianzas estratégicas con otras empresas para su mejora y 

tiene un modelo de trafico predictivo un poco más del 97% (por ciento) en todos 

los viajes. 

 

Para confirmar lo anterior se citará posteriormente al gerente del producto de 

google Maps, Johann Lau, el cual dice: con google Maps más de 1.000’000.000 

(mil millones) de kilómetros son recorridos alrededor del mundo, estos datos de 
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ubicación llevan a tener una información de estimación de la fluidez vehicular 

en vivo, agregando patrones de datos históricos de las vías a través de una línea 

de tiempo 
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Recomendaciones 

 

Las entidades que controlan y vigilan tránsito y movilidad en Cúcuta tomen este 

proyecto para que pueda ser aplicado con modificaciones en otros puntos críticos de la ciudad 

y ayudar a mejorar la movilidad. 

 

Realizar un segundo estudio del cual parta de la información y prototipo de este 

proyecto en otro momento crítico del sitio de estudio con el fin de afianzar y verificar la 

información y proponer nuevas acciones de mejora para el flujo vehicular. 
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Conclusiones 

 

Se analizó y se estudió el flujo en la movilidad vehicular en la zona de estudio y se 

encontró lo siguiente: 

 

 El estado de la malla vía l es pésimo sobre esta hay huecos lo que ocasiona una 

disminución en la velocidad de transito causando congestión vehicular. 

 La falta de mantenimiento en las zonas verdes ocasiona que la arborización 

invada la visualización de la malla vía l generando limitaciones en el flujo vehicular. 

 La falta de señalización de transito ocasiona congestión y entorpecimiento de 

los conductores en el trayecto. 

 Se tomaron los datos necesarios para realizar la simulación y los resultados 

arrojados son similares a la realidad. 

 

La herramienta experfit fue de vital importancia al momento de definir la distribución 

estadística adecuada para realizar la simulación, ya que el resultado de esta fue semejante a la 

realidad. 

 

La ingeniería industrial se liga de dos maneras cruciales a este proyecto la primera y 

más importantes es la distribución ya que sea de flujo vehicular, malla vía l, prelación en las 

vías y la segunda forma que se liga es en la seguridad industrial, ya que estando bien establecido 

la señalización se pueden evitar posibles accidentes de tránsito. 

Al momento de simular y llevar a cabo la misma los datos arrojados fueron similares a 

los reales. 

 

El software para simular la movilidad facilita el mejor entendimiento del 

funcionamiento del sistema. 

 

El software facilita la visualización del sistema y de esta manera se puede identificar 

los puntos críticos del mismo, al momento de analizar los datos. 
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ANEXO 

DIA 
LUNES 1637     

RUTA 
A 703 DESTINO 

1. 
CERO 48% 337 

   

2. 
CALLE 39% 274 

   

3. 
CANAL 13% 92 

     703 

RUTA 
B 344 DESTINO 

1. 
CERO 53% 182 

   

2. 
CALLE 39% 134 

   

3. 
CANAL 8% 28 

     344 

RUTA 
C  590 DESTINO 

1. 
CANAL 71% 418 

   

2. 
CALLE 29% 171 

     589 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 9 30 

Moto 40 139 

Sedan 29 95 

Taxi 22 65 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 32 

Moto 37 90 

Sedan 28 69 

Taxi 22 53 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 1 1 

Moto 42 26 

Sedan 30 19 

Taxi 29 18 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 1 1 

Moto 42 26 

Sedan 30 19 

Taxi 29 18 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 3 5 

Moto 41 66 

Sedan 37 60 

Taxi 19 31 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 2 

Moto 39 13 

Sedan 38 13 

Taxi 18 6 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 15 68 

Moto 41 184 

Sedan 23 103 

Taxi 21 94 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 1 1 

Moto 40 39 

Sedan 31 30 

Taxi 28 27 
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DIA 
MARTES 1532     

RUTA 
A 720 DESTINO 

1. 
CERO 39% 281 

   

2. 
CALLE 37% 266 

   

3. 
CANAL 24% 173 

     720 

RUTA 
B 215 DESTINO 

1. 
CERO 51% 110 

   

2. 
CALLE 35% 75 

   

3. 
CANAL 14% 30 

     215 

RUTA 
C  597 DESTINO 

1. 
CANAL 78% 465 

   

2. 
CALLE 22% 132 

     597 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 16 43 

Moto 39 104 

Sedan 25 68 

Taxi 20 53 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 7 18 

Moto 41 105 

Sedan 29 75 

Taxi 23 60 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 10 17 

Moto 39 64 

Sedan 27 43 

Taxi 24 39 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 6 6 

Moto 44 45 

Sedan 36 38 

Taxi 14 14 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 4 3 

Moto 40 30 

Sedan 38 29 

Taxi 18 13 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 2 

Moto 39 12 

Sedan 38 11 

Taxi 18 5 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 6 28 

Moto 47 219 

Sedan 28 130 

Taxi 19 87 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 7 

Moto 40 52 

Sedan 26 34 

Taxi 29 37 
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DIA 
MIERCOLES 1532     

RUTA 
A 670 DESTINO 

1. 
CERO 52% 348 

   

2. 
CALLE 38% 255 

   

3. 
CANAL 10% 67 

     670 

RUTA 
B 369 DESTINO 

1. 
CERO 47% 173 

   

2. 
CALLE 44% 162 

   

3. 
CANAL 9% 34 

     369 

RUTA 
C  559 DESTINO 

1. 
CANAL 82% 458 

   

2. 
CALLE 18% 101 

     559 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 16 43 

Moto 39 104 

Sedan 25 68 

Taxi 20 53 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 32 

Moto 37 90 

Sedan 28 69 

Taxi 22 53 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 1 1 

Moto 42 26 

Sedan 30 19 

Taxi 29 18 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 2 4 

Moto 48 80 

Sedan 31 52 

Taxi 19 31 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 3 5 

Moto 41 66 

Sedan 37 60 

Taxi 19 31 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 2 

Moto 39 13 

Sedan 38 13 

Taxi 18 6 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 15 68 

Moto 41 184 

Sedan 23 103 

Taxi 21 94 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 1 1 

Moto 40 39 

Sedan 31 30 

Taxi 28 27 
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DIA 
JUEVES 1532     

RUTA 
A 670 DESTINO 

1. 
CERO 52% 348 

   

2. 
CALLE 38% 255 

   

3. 
CANAL 10% 67 

     670 

RUTA 
B 369 DESTINO 

1. 
CERO 47% 173 

   

2. 
CALLE 44% 162 

   

3. 
CANAL 9% 34 

     369 

RUTA 
C  559 DESTINO 

1. 
CANAL 82% 458 

   

2. 
CALLE 18% 101 

     559 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 14 42 

Moto 40 120 

Sedan 25 75 

Taxi 21 64 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 7 13 

Moto 46 81 

Sedan 28 50 

Taxi 19 33 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 4 4 

Moto 38 35 

Sedan 30 28 

Taxi 28 26 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 19 

Moto 40 55 

Sedan 29 40 

Taxi 18 25 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 8 

Moto 41 63 

Sedan 39 60 

Taxi 15 23 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 8 

Moto 37 22 

Sedan 35 20 

Taxi 15 9 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 14 58 

Moto 42 174 

Sedan 24 100 

Taxi 20 83 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 18 20 

Moto 41 45 

Sedan 22 23 

Taxi 19 20 
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DIA 
JUEVES 1478     

RUTA 
A 591 DESTINO 

1. 
CERO 51% 301 

   

2. 
CALLE 32% 189 

   

3. 
CANAL 17% 101 

     591 

RUTA 
B 356 DESTINO 

1. 
CERO 39% 139 

   

2. 
CALLE 44% 156 

   

3. 
CANAL 17% 61 

     356 

RUTA 
C  531 DESTINO 

1. 
CANAL 79% 419 

   

2. 
CALLE 21% 112 

     531 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 14 42 

Moto 40 120 

Sedan 25 75 

Taxi 21 64 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 7 13 

Moto 46 81 

Sedan 28 50 

Taxi 19 33 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 4 4 

Moto 38 35 

Sedan 30 28 

Taxi 28 26 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 19 

Moto 40 55 

Sedan 29 40 

Taxi 18 25 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 8 

Moto 41 63 

Sedan 39 60 

Taxi 15 23 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13 8 

Moto 37 22 

Sedan 35 20 

Taxi 15 9 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 14 58 

Moto 42 174 

Sedan 24 100 

Taxi 20 83 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 18 20 

Moto 41 45 

Sedan 22 23 

Taxi 19 20 
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DIA 
VIERNES 1750     

RUTA 
A 830 DESTINO 

1. 
CERO 56% 470.4 

   

2. 
CALLE 34% 285.6 

   

3. 
CANAL 10% 84 

     840 

RUTA 
B 315 DESTINO 

1. 
CERO 41% 129.15 

   

2. 
CALLE 39% 122.85 

   

3. 
CANAL 20% 63 

     315 

RUTA 
C  595 DESTINO 

1. 
CANAL 86% 511.7 

   

2. 
CALLE 14% 83.3 

     595 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 12% 56 

Moto 43% 200 

Sedan 24% 112 

Taxi 21% 98 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 8% 22 

Moto 40% 109 

Sedan 32% 88 

Taxi 20% 55 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 9% 7 

Moto 43% 32 

Sedan 28% 21 

Taxi 20% 15 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 2% 3 

Moto 49% 61 

Sedan 35% 44 

Taxi 14% 18 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 14% 17 

Moto 38% 45 

Sedan 30% 36 

Taxi 18% 21 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 2% 1 

Moto 46% 28 

Sedan 37% 23 

Taxi 15% 9 

   

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 13% 65 

Moto 47% 236 

Sedan 25% 125 

Taxi 15% 75 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 4% 3 

Moto 43% 31 

Sedan 28% 20 

Taxi 25% 18 
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DIA 
SABADO 1528     

RUTA 
A 626 DESTINO 

1. 
CERO 51% 319 

   

2. 
CALLE 36% 225 

   

3. 
CANAL 13% 82 

     626 

RUTA 
B 337 DESTINO 

1. 
CERO 42% 141 

   

2. 
CALLE 35% 118 

   

3. 
CANAL 23% 78 

     337 

RUTA 
C  565 DESTINO 

1. 
CANAL 79% 446 

   

2. 
CALLE 21% 119 

     565 
 

Ruta A, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 15 

Moto 44 135 

Sedan 29 89 

Taxi 22 68 

Ruta A, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 5 11 

Moto 48 101 

Sedan 24 50 

Taxi 23 48 

Ruta A, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 16 14 

Moto 43 35 

Sedan 15 12 

Taxi 26 21 
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Ruta B, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 7 10 

Moto 40 56 

Sedan 39 55 

Taxi 14 20 

Ruta B, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 7 8 

Moto 46 55 

Sedan 32 38 

Taxi 15 17 

Ruta B, destino 3 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 11 8 

Moto 45 34 

Sedan 32 24 

Taxi 12 9 

      

Ruta C, destino 1 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 10 45 

Moto 49 217 

Sedan 25 110 

Taxi 16 70 

Ruta C, destino 2 

Vehiculo 
% de vehiculos en la 

ruta 

N° de 

vehiculos 

Camioneta 10 45 

Moto 49 217 

Sedan 25 110 

Taxi 16 70 
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AFORO VEHICULAR 

 

 LUNES MARTES MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SÁBADO 

TOTAL 
VEHICULOS 1637 1532 1598 1478 1753 1528 

RUTA A 703 720 670 591 841 626 

RUTA B 344 215 369 356 316 337 

RUTA C 590 597 559 531 596 565 
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DATOS ATIPICOS DIA VIERNES 

VEHÍCULOS DIA VIERNES 

(t) Total Sg Tipo de vehículo ORIGEN  DESTINO 

50 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

51 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

53 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía avenida 0 hacia 
Unicentro 

59 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

54 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

57 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

47 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

49 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

52 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

56 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 



102 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

37 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

29 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

36 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

31 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

33 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 
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30 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

33 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

33 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

29 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 camioneta 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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33 camioneta 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 



125 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 



136 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

28 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

28 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

26 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 
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39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

28 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

27 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

26 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 
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30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 



141 

32 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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33 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 sedan 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

31 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 
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37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

35 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

30 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

29 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

25 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

34 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

27 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

28 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

36 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

39 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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37 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

28 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

26 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

31 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

28 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

34 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

26 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

25 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

35 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 
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37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

26 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

29 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

27 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

35 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

36 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

38 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

27 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

32 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

30 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

36 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 
calle 6 norte la 

ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

38 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 
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33 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

36 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

33 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

25 taxi 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

calle 6 norte la 
ceiba 2 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

34 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

29 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

35 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

32 taxi 

canal Bogotá 
vía  Unicentro hacia 
avenida 0 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

37 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

25 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

39 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

27 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 
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39 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

36 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

30 taxi 
av. 6A norte 

zona industrial 

canal Bogotá 
vía  avenida 0 hacia 
Unicentro 

 

 

 


